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Ha duas maneiras de se alcancar Despina: de navio ou de camelo. A cidade se
apresenta de forma diferente para quem chega por terra ou por mar.

O cameleiro que vé despontar no horizonte do planalto os pindculos dos arranha-
céus, as antenas de radar, os sobressaltos das birutas brancas e vermelhas, a
fumaca das chaminés, imagina um navio; sabe que é uma cidade, mais a imagina
como uma embarcacdo que pode afasta-lo do deserto. (...)

Na neblina costeira, 0 marinheiro distingue a forma da corcunda de um camelo,
de uma sela bordada de franjas refulgentes entre duas corcundas malhadas que
avancam balancgando; sabe que é uma cidade, mas a imagina como um camelo de
cuja albarda pendem odres e alforjes de fruta cristalizada. (...)

Cada cidade recebe a forma do deserto a que se opde; é assim que o cameleiro e
o marinheiro véem Despina, cidade de confim entre dois desertos.*

(italo Calvino. As Cidades Invisiveis.)

! CALVINO, Italo. As cidades invisiveis. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1990. Pag. 74



Resumo

Organizacdo portuaria da Ilha de Itamaraca entre os seculos XVI e XVII: Articulagdes
inter-regionais e internacionais.

O objetivo principal desta dissertacdo é analisar os aspectos funcionais relativos a
organizacdo portuéria da llha de Itamaracd entre os séculos XVI e XVII. Neste local
existiram dois portos em atividade, um em cada entrada do Canal de Santa Cruz, rio que
separa a ilha do continente. Na barra sul existia o porto da Barra de Itamaraca, e na por¢ao
norte o Porto da Catuama, este primeiro seria o principal porto da regido. O trabalho se
divide em trés capitulos, sendo que o primeiro versa sobre a Capitania de Itamaraca num
contexto mais amplo, apresentando os subsidios para a consideravel atividade portuaria na
regido; no segundo capitulo buscou-se entender diretamente a dindmica de navegacao e
navegabilidade da ilha, listando e analisando os principais portos em Itamaraca e as
conexdes que estes mantinham com outras partes do reino, indicando suas funcionalidades.
Ja no terceiro capitulo o que buscamos realizar foi um apanhado sobre a defesa e
militarizacdo da llha de Itamaraca em func¢do de seus portos, ja que cada entrada da barra
era guarnecida por posicdes fortificadas. Entre nossas principais fontes estdo os relatos de
cronistas e viajantes que se dedicaram a descrever o local e as iconografias produzidas
sobre a regido durante este periodo, além da documentacéo referente a administracao local,
depositadas no AHU (Arquivo histérico Ultramarino) e no APEJE (Arquivo Publico

Estadual Jorddo Emerenciano) principalmente.



Abstract

Portuary Organization in Itamaraca Island between XVI and XVII centuries: interregional

and international connections.

The first purpose in this work is analyze the functional aspects relative to port organization
in Itamaracé Island between XVI and XVII centuries. In this site it was two harbors in
activity during that times, each one in a different entrance of Santa Cruz Channel, river that
separated the island from the continent. In the south inlet was the Itamaraca inlet harbor, in
the north portion the Catuama’s harbor, this one would be the most important harbor in the
area. This work is divided in tree chapters, the first discusses about the Itamaraca
Captaincy in a more broad context presenting significant informations for the considerable
portuary activities in the area; The second chapter was intended to understand directly the
dynamism of the sailing and seaworthiness in the island, listing and analyzing the most
important harbors in Itamaracd and the connections between those and another harbors
around the Portuguese kingdom and the functionalities of those connections. In the third
chapter we seek to accomplish an overview about the militarization and the defense of the
island related to the Island harbors protection, since every entrance in the inlet was guarded
by fortifications. Our basic sources for this work are the relates of chroniclers and travelers
who dedicate their work to describe the sites and the iconographies produced in the area
during that time, Besides we use the documents of local administration, deposited in the
AHU and APEJE mostly.
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Introducéo

O objetivo principal deste trabalho é analisar a logistica portuaria organizada na
Ilha de Itamaracad durante os primeiros séculos da coloniza¢do. Buscamos interligar o
estudo dos portos com 0s aspectos relacionados a ele, principalmente a evolucéo urbana da
cidade e a militarizacdo do espago em funcdo da demanda de navegacdo. Neste sentido, o
trabalho busca realizar uma contextualizagdo ampla que passa pela organizagdo e
desenvolvimento urbano da vila de Nossa Senhora da Conceicdo, até a localizacdo de
redutos fortificados em pontos estratégicos.

Em 1534, D. Jodo IlI dividiu o territorio brasileiro em capitanias hereditérias, e
neste contexto, Pero Lopes de Sousa recebeu um destes lotes de terra que iam desde o
canal de Santa Cruz, até a baia da Traicdo. Esta area englobava a Ilha de Itamaraca que
acabou por abrigar a sede da capitania homonima.! Apesar do status reservado ao local,
devido a sua importante funcdo para o sucesso do negocio colonial, a capitania de
Itamaraca ndo alcancou desenvolvimento comparavel ao de suas vizinhas do norte que
possuiam situacdes semelhantes de porto com comércio ativo e centro politico autdbnomo.
Essas problematicas sdo comumente atribuidas pelos historiadores a falta de pericia dos
primeiros donatérios da capitania, que muitas vezes ndo assumiam fato a administracdo do
local. ?

Por abrigar a sede de uma capitania independente, a llha de Itamaracé se tornou
ponto estratégico para o litoral norte do Brasil. Todo o seu desenvolvimento estava voltado
para viabilizar a circulagdo comercial, a partir da locacdo de portos e ancoradouros em
locais estratégicos; estruturar a vila, através da organizacdo de prédios administrativos,
religiosos e residenciais; e a consolidacdo de um sistema de defesa eficiente, que se deu
através da construcao de fortificacdes em pontos prioritarios. Buscamos, com este trabalho,

estudar o complexo contexto de circulagdo comercial na ilha, a partir de um sistema bem

! A'llha de Itamaraca separa-se do continente pelo canal de Santa Cruz. As margens deste, no proprio espaco
da ilha, no alto de uma colina elevada, seguindo o padrdo de ocupacdo da época, é que foi fundada a vila de
Nossa Senhora da Conceic¢do, a qual foi sede da capitania de Itamaracé por muito tempo. Sobre o assunto ver:
NEVES, André Lemoine. Vila (velha) de Nossa Senhora da Concei¢do de Itamaraca: Histdria e
morfologia urbana. Anais do | Encontro Nordestino de Histdria Colonial. Jodo Pessoa: 2006.

2 Na capitania de Itamaraca, foram muitos os donatarios. Inicialmente a capitania foi doada a Pero Lopes de
Sousa ainda em 1534, porém o mesmo ndo tomou posse pratica das terras, morrendo em 1539 em batalha no
oriente. Segue-se uma grande quantidade de conflitos administrativos entre as trés capitanias do Norte
(Pernambuco, Paraiba e Itamaracd) por hegemonia e autonomia. Em 1763, a capitania de Itamaraca foi
oficialmente anexada a de Pernambuco. Sobre o assunto ver: BARBALHO, Luciana de Carvalho. Capitania
de Itamaracé - Poder local e conflito: Goiana e Nossa Senhora da Conceigdo (1685 — 1742). Dissertacéo
(Mestrado em Histéria). Jodo Pessoa: CCHLA/UFPB, 2009.
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estruturado de articulagdo maritima, com portos e ancoradouros seguros, que seguiam uma
l6gica elaborada partindo da referéncia dos pontos de defesa. Nesse sentido, a cidade e o
porto, na légica do Antigo Regime, ndo devem ser pensados de maneira dissociada.’

A condicdo geografica peculiar do local possibilitou dois nucleos de ocupacgéo
comercial na regido. Por ser uma ilha litoranea, naturalmente existem duas barras, uma em
cada extremo do local (visitar anexos 2 e 3). Na llha de Itamaracé, cada uma destas barras
era utilizada como porto e estes eram guarnecidos por posicOes fortificadas. A area
estudada, desde o século XVI, tinha uma movimentacdo portuaria intensa. No local
existiam dois portos importantes: Catuama, na entrada norte da ilha, e o porto da barra de
Itamaraca, na entrada sul, também mencionado como porto de Pernambuco Velho.* Dentro
das atividades relacionadas ao contexto da governanca local, sobressaem-se as questdes
portuarias. Vale salientar que, na vila de Nossa Senhora da Conceicdo ja existia, em fins do
século XVI, uma estrutura burocratica e administrativa bem consolidada em relacdo as
instituicOes de poder locais com Casa de camara e cadeia, Igreja matriz, Santa Casa de
Misericordia, entre outras.” O anexo 4 apresenta diversos vestigios arqueoldgicos
encontrados por um morador da atual Vila Velha, que remontam aos mais diversos
momentos da colonizagdo, estes fragmentos foram identificados entre escombros de
antigas estruturas, como 0 anexo 6, que podem ser as estruturas da antiga Casa de camara e
cadeia.

A problematica que permeia o tema exposto neste trabalho é a insercédo da Ilha de
Itamaraca nas rotas maritimas da col6nia no ambito local, através da ligacdo econémica e
administrativa com outras capitanias e intercontinental no amago do comércio
transatlantico. Trata-se de entender como uma ilha litordnea se mostrou favoravel a uma

ocupacdo fixa, e principalmente, propicia a atividade portuaria, fatores que culminaram na

® Silvia Hunold Lara alerta que os estudos sobre a cidade colonial nio devem se limitar a esferas de
indagacdo relacionadas a partir da questdo urbanistica essencialmente. Neste contexto, desde o século XVI a
cidade, como lugar de povoacdo, era responsavel por materializar a administracdo real em esfera regional e
como tal estava inserida em um contexto de sociabilidades; através da estruturacdo de uma burocracia de
governanca especifica. Assim, o porto assume papel importante no sentido de garantir pulso comercial e
administrativo ao local. Sobre este assunto ver: LARA, Silvia Hunold. Fragmentos Setecentistas:
escravidao, cultura e poder na América portuguesa. S&o Paulo: Companhia das Letras, 2007. Sobre a relagéo
entre a vila colonial e o porto ver: TEIXEIRA, Manuel. A Historia urbana em Portugal: desenvolvimentos
recentes. Revista Urbanismo 1 de origem portuguesa. Lisboa: 1999.

* Nos primeiros anos da colonizacdo, o porto na entrada sul do canal de Santa Cruz em ltamaracé era
conhecido como porto de Pernambuco. Mais tarde, com o desenvolvimento, e consequente utilizagdo mais
incisiva do porto do Recife, esta denominacdo passou a fazer mencgéo a este porto apenas. Sobre este assunto
ver: ALBUQUERQUE, Marcos. O processo interétnico em uma feitoria quinhentista no Brasil. Revista de
Arqueologia. Vol. 7, p. 99-123, Sdo Paulo:1993.

®> LEMOINE, André. op. cit. 2006.
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escolha do local para sediar uma das capitanias hereditarias. Ressaltamos que, na época
colonial, a escolha de um local para ser utilizado como porto ndo era aleatoria, logo, se
levava em consideragdo aspectos geograficos, politicos e sociais.

No que concerne a escolha do recorte temporal, este se deveu ao fato de ter sido
entre os séculos XVI1 e XVII que a llha de Itamaraca experimenta o seu auge e decadéncia
em relacdo a atividade portuaria. Durante todo o seculo XVI, o local estudado apresentou
um exponencial crescimento relacionado ao desenvolvimento de seus portos, em evidéncia,
0 da barra sul da ilha. Chega, porém, ao século XVII descrito de forma insipiente e com
muitos problemas logisticos relacionados a atuagdo em ambiente portuario, principalmente
no que diz respeito aos bancos de areia formados em seu mais importante porto,
dificultando sobremaneira a navegacdo no local. Apesar disto, a area ainda é registrada
como zona portuaria até o século XIX, na ocasido da possibilidade de 1a ser implantado o
sistema de navegacéo costeira a vapor.

Nossa delimitacdo espacial compreende o atual municipio da ilha de Itamaraca.
Durante o periodo colonial este local compreendeu um espaco onde 0s aspectos
concernentes a este estudo podem ser apreendidos de maneira bem definida. Com um
centro administrativo, alguns pontos de movimentagdo portuéria e fortificagbes em pontos
especiais. Segundo o IBGE, ilha fica em torno de 50 quildmetros distante do Recife,
capital de Pernambuco e tem &rea aproximada de 67km2.° No mapa abaixo, é possivel

observar a localizacdo da ilha em relacdo ao contexto do Brasil atualmente.

® http://www.ibge.gov.br/cidadesat/painel/painel.php?codmun=260760#. Acesso em 20 de janeiro de 2013.
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Figura 1: Area de pesquisa em destaque.
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Na figura 2 é possivel observar a localizagdo atual dos principais elementos
estudados no nosso trabalho: a Vila de Nossa Senhora da Conceicéo; o forte Orange; fortim

da Catuama, além das duas entradas do canal de Santa Cruz.
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Figura 2: Vista atual da Ilha de Itamaraca

Fonte: Modificado de Google Earth. www.earth.google.com.br

O montante da producdo historiogréafica abarcado neste projeto, para delinear as
influéncias e percepcdes, que abrangeu a pesquisa no seu decorrer, esta pautado em autores
brasileiros e estrangeiros que se debrugaram sobre o tema proposto de maneira mais ampla.

No que concerne as investigacfes sobre 0 mar, pode-se dizer que os trabalhos de
Fernand Braudel foram pioneiros neste novo jeito de fazer histéria.” Para nossa pesquisa,
buscamos analisar a logistica portuaria organizada na Ilha de Itamaracd nos primeiros
séculos da colonizacdo. Para isso, estipulamos como objetivo compreender a influéncia do
porto sobre o cotidiano citadino, a evolucdo do centro urbano e a defesa do territorio. Nesta
nossa histdria, pensando sobre a longa duragdo, “os fendmenos s6 se revelam se o campo

cronoldgico de observagdo for extremamente alargado™". 8

” Fernand Braudel é considerado um dos mais célebres membros da Escola dos Annales. Vale ressaltar que
foram os seus trabalhos que impulsionaram estas novas abordagens propostas pelos Annales, principalmente
em relagdo a Gtica da Historia das estruturas ou Historia da longa duragdo. Neste sentido, a escrita da histéria
tem sua relevancia inserida dentro de uma relagdo com as permanéncias, na qual os eventos tém suas
possibilidades de andlise alargadas a partir da pluralidade de fontes que se admite. Sobre este assunto ver:
BURKE, Peter. A escola dos Annales (1929 — 1989) — A revolugdo francesa da historiografia. Sdo Paulo:
Unesp, 1982.

8 ALMEIDA, Suely Creusa Cordeiro de. O sexo devoto: Normatizagdo e resisténcia feminina no império
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Buscamos estabelecer uma narrativa com enfoque nas estruturas que
influenciaram o contexto social no nosso objeto de estudo. Neste sentido, é necessario
transferir a discussdo do macro para o micro, e analisar como este se relaciona com aquele.
Desta forma, os pressupostos da Historia social urbana e da Nova Historia Militar nos
auxiliam, ja que nelas sdo alargadas as possibilidades de anélise atraves de novas fontes e
olhar analitico sob um viés social. No que concerne a histéria urbana buscamos nos
orientar principalmente através dos estudos de Manuel Teixeira, que revisita as questdes
relacionadas a evolucdo e desenvolvimento do contexto citadino dentro perspectiva
interdisciplinar e comparativa.’ Ja em relacéo a Histéria militar, podemos citar os trabalhos
de Francisco Cosentino como norte metodolégico para nossas analises.™

Para suprir a nossa proposta de entender a atividade naval em ambito global
enguanto expansao e comércio maritimo, € que apresentamos as leituras de autores como
Charles Boxer, Fréderic Mauro, Fabio Pestana, Luiz Felipe de Alencastro, Peter Linebaugh
e Marcus Rediker.!! Estas referéncias iniciais se constituiram em fontes essenciais para se
entender o complexo contexto em que estavam inseridas as navegagfes ultramarinas
empreendidas pelas poténcias europeias com o intuito de ocupar e explorar novas terras,
descortinando um novo mundo.

Amélia Polénia e Amandio Barros realizaram estudos relativos a historia portuaria
no Antigo Regime e se tornaram de grande relevancia para nossas investigacoes, ja que
seus trabalhos versam sobre a importancia de um sistema articulado de controle e logistica
naval relacionada & atuacdo no espaco portudria em Portugal e nas suas possessdes
ultramarinas. Pelas interpretacfes desses autores, as navegacdes, 0s marinheiros e as rotas
maritimas se articulam para tragar um panorama da histéria do mar tanto em perspectiva

atlantica, como regional na época moderna.*?

portugués — XVI ao XVIII. Tese (Doutorado em Histdria). Recife: CFCH/UFPE, 2003. P. 30

® TEIXEIRA, Manuel. Os Modelos Urbanos Portugueses da Cidade Brasileira. Revista Urbanismo 3 de
origem portuguesa. Lisboa: 2000.

19 COSENTINO, Francisco Carlos. Apontamentos sobre a defesa do litoral, questdes militares, governo-geral
do Estado do Brasil e carreira militar, séculos XVI e XVII. Revista Navigator. Rio de Janeiro, v.8, n 15, p. 1-
25, 2012.

! Estas obras sdo respectivamente: BOXER, Charles. O Império Maritimo Portugués. Séo Paulo:
Companhia das Letras, 2002; MAURO, Fréderic. Portugal, o Brasil e 0 Atlantico (1570 — 1670). Sao Paulo:
Ed. ESTAMPA, 1997; PESTANA, Fabio. Por mares nunca dantes navegados: A aventura dos
descobrimentos. S&o Paulo: Contexto, 2008; ALENCASTRO, Luiz Felipe de. O trato dos viventes:
formacdo do Brasil no Atlantico Sul. S&o Paulo: Companhia das letras, 2000; LINEBAUGH, Peter;
REDIKER, Marcus. A Hidra de muitas cabegas: Marinheiros, escravos, plebeus e a historia oculta do
Atlantico revolucionario. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2008.

12 pPOLONIA, Amélia. O porto nas navegacdes ultramarinas quinhentistas: embarcacées e nauticos. Revista
da Faculdade de Letras — Historia. |11 Série, vol. 1, p. 29-52. Porto: 2000. BARROS, Amandio. O Porto de
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Uma da importante fonte para nossa pesquisa foi a dissertacdo de mestrado do
historiador Guilherme de Souza Medeiros. Neste estudo, o autor expde as especificidades
gerais que incluiam a arte de navegar em terras brasileiras nos primeiros séculos da
colonizacdo. A partir desta pesquisa, foi possivel entender as macroestruturas que
envolviam esse processo e, principalmente, agrupar as primeiras informagfes acerca da
llha de Itamaraca como entreposto maritimo.™® Os trabalhos de Rustom Lemes de Barros,
neste sentido, também nos forneceram informacdes importantes sobre a atuacdo de frotas
portuguesas na regido que hoje denominamos nordeste do Brasil. Seu estudo pode ser
considerado um pioneiro no assunto em Pernambuco. **

Manuel Correia de Andrade é outro autor que merece especial atencdo no que
concerne a estudos relativos a capitania de Itamaracd. Em seu livro ltamaracd: Uma
capitania frustrada, o pesquisador relata alguns aspectos que, na sua percepcdo, foram
cruciais para 0 insucesso da capitania. No seu estudo, Andrade busca evidenciar as
macrorrelacdes que envolviam a governanga na llha de Itamaraca em diversos aspectos,
sejam politicos, econémicos ou administrativos, ainda que timidamente desenvolvidos. *°

Outra discussdo que levantamos quando tratamos de atividades maritimas em
Pernambuco é sobre naufragios e afundamentos no norte da América portuguesa. Este
tema estd em evidencia no momento, e destacam-se nesta linha os trabalhos de Ana
Nascimento e Lenivaldo Cavalcante'® que buscam realizar uma carta arqueoldgica das
embarcagdes que vieram a fundo no atual estado pernambucano. *” Neste sentido, a Ilha de
Itamaraca se torna terreno fértil para as pesquisas em relacdo ao assunto.

Entre nossas fontes, estdo relatos de cronistas e viajantes, que outrora estiveram
na América portuguesa e se dedicaram a descrevé-la a fim de registrar ou prestar contas

dos avancgos administrativos empreendidos na colénia. Esta documentacdo se constitui na

Viana e a construcdo do Cais da alfandega de 1631 a 1633. Revista da Faculdade de Letras - Historia. 11l
Série, vol. 7, p. 133-147. Porto: 2006.

¥ MEDEIROS, Guilherme de Souza. Arte da Navegacdo e Conquista Européia do Nordeste do Brasil
(capitanias de Pernambuco e Itamaracd nos Séculos XVI e XVII). Dissertacdo (Mestrado em Historia).
Recife: CFCH/UFPE, 2001.

1 BARROS, Rustom Lemos de. Embarcacdes e Frotas Portuguesas: atuacio no Nordeste do Brasil até
1712. Dissertacéo (mestrado em Histéria), Recife: UFPE/CFCH, 1982.

> ANDRADE, Manuel Correia de. Itamaraca, uma capitania frustrada. Recife: CEHM, 1999.

6 NASCIMENTO, Ana; CAVALCANTE, Lenivaldo; AMORIM, Darlan. A Arqueologia Subaquatica e o
Patrim6nio Submerso do Litoral Pernambucano - Breve Histdrico Transatlantico. CLIO Série Arqueoldgica
(UFPE) Vol. 23, p. 65-81, Recife: 2008.

7 para a Ilha de Itamarac4, em relagdo ao porto principal da ilha, existem relatos de naufragios, que
ocorreram na barra sul daquela regido, descritos por Gaspar Barlaeus em suas histdrias sobre a ocupacao
holandesa. Ver: BARLAEUS, Gaspar. Histéria dos feitos recentemente praticados durante oito anos no
Brasil. Recife: Fundacéao de cultura da cidade do Recife,1980.
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principal base para analises relativas a logistica portuaria da Ilha de Itamaraca no periodo
estudado, boa parte das fontes acessadas foi publicada recentemente.

Na maioria das vezes estes cronistas se respaldaram nos modelos europeus para
realizar suas analises. Isto de deve ao lugar social ocupado por estes, ja que muitos sdo de
origem europeia ou tém ligacOes e interesses diretos em relagdo ao Velho Mundo. Apesar
disto, Kalina Silva ressalta, ao analisar os cronistas Gabriel Soares de Sousa e Ambraésio
Fernandes Brandao, que existe uma originalidade na obra destes escritores coloniais no que
diz respeito a forma que eles lidam com o novo e como este se interlaca com as matrizes
europeias. Assim, estendemos estas postulacGes proposta por Kalina Silva ao conjunto de

cronistas estudados neste trabalho. Nas palavras da autora:

Entendemos que a anlise de tais cronistas ndo se deve fundamentar somente em
sua ligacdo com as estruturas mentais europeéias, visto que a transposicao cultural
para a América ndo se deu de forma perfeita, surgindo na colbnia estruturas
sociais e mentais originais, mesticas. Mas em contrapartida lembramos que tais
autores procuraram Ssempre em uma outra estrutura mental, no imaginario
ocidental europeu, as imagens que empregavam para representar o0 que viam no
Novo Mundo.*®

Frei Vicente do Salvador, por exemplo, registra na sua Historia do Brazil, as
especificidades do Novo Mundo desde 1500 até 1627. A dinamica colonial é retratada em
diversos aspectos, sejam 0s costumes dos colonos, 0s principais acontecimentos
administrativos sob a percepcao do autor, ou ainda as condi¢des geogréaficas do Brasil de
maneira geral. Também sdo importantes as descri¢des detalhadas que traca o Frei acerca da
situacdo das diversas capitanias naquele momento.

A llha de Itamaraca e a capitania de Itamaraca sdo recorrentes em seus relatos,
descrevendo a area citadina da vila de Nossa Senhora da Conceicdo, aspectos ligados a
defesa da ilha, e principalmente descreve a condigdo dos portos e da barra do local. Frei
Vicente, apesar de ter nascido em Salvador, no século XVI, teve sua formacdo superior
realizada na Europa. Este fator influenciou diretamente a sua obra, que trata dos assuntos
concernentes a historia do Brasil com especial atencéo a estética e forma mais académica,
sem abrir m&o de evidenciar as peculiaridades e curiosidades do Brasil.

O compendio de documentos reunidos por José Antdnio Gonsalves de Mello, na

sua obra Fontes para a histéria do Brasil Holandés, foi salutar para nossa pesquisa, pois

8 SILVA, Kalina Vanderlei. O sertdo na obra de dois cronistas coloniais: A construgdo de uma imagem
barroca (sécs. XVI — XVII). Revista de estudos ibéricos. PUCRS, v. XXXII. N. 2.p. 1-15. P4g. 3
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muitas destas informagdes fazem mencdo a capitania e a Ilha de Itamaracd durante o
periodo holandés. E nesta obra que estd publicado o Breve discurso sobre o Estado das
quatro capitanias conquistadas, de Pernambuco, Itamaraca, Paraiba e Rio Grande,
situadas na parte setentrional do Brasil. Neste e em outros documentos da coletanea,
encontram-se relagdes que descrevem a situacdo das fortificagdes, engenhos de agUcar,
desenvolvimento das cidades, caracteristicas dos portos e comércio na col6nia, entre outros
aspectos importantes para a pesquisa.

Vaérios acervos foram consultados, dentre eles citamos as publicacdes da revista
do Instituto Historico, Arqueoldgico e Geografico de Pernambuco, instituicdo que por
muito tempo cultivou o habito de publicar alguns documentos que estavam sob sua posse.
Em um nUmero desta revista, encontramos a Relacdo das Pracas Fortes, povoacdes e
Cousas de importancia que sua Majestade tem na Costa do Brasil, escrita por Diogo de
Campos Moreno no inicio do século XVII.

Outros cronistas e viajantes foram utilizados, como Gabriel Soares de Souza, que
descreveu as terras brasileiras no final do século XVI; Pero de Magalhdes Gandavo, com a
Histéria da Provincia de Santa Cruz; comparando os discursos registrados nestes
documentos produzidos por diversos autores em diferentes momentos, € que buscamos
tecer a trama principalmente. Gabriel Soares de Sousa também sera recorrente em nossa
narrativa devido a riqueza de detalhes que o seu “Tratado descritivo do Brasil em 1587~
oferece; nesta obra a Ilha de Itamaraca € analisada com enfoque especial para as questdes
da navegabilidade no local.

Em relacdo a documentagdo produzida durante os anos de dominacdo holandesa
no territério brasileiro, podemos citar a obra de Gaspar Barlaeus, que também descreveu as
terras sob a possessdo de Mauricio de Nassau. Além disso, Joan de Laet, nos Anais da
Companhia das indias Ocidentais, relata em 1636 a situacdo da llha de Itamaracé e ainda
descreve com grande riqueza de detalhes as duas barras e portos que havia na ilha,
inclusive, observando a pericia que deveria ter o comandante de uma embarcacdo que
desejasse ancorar naquele porto.

Sédo varios os personagens que se dedicaram a descrever a América portuguesa e,
por conseguinte, a Ilha de Itamaraca. Estes cronistas comp&em nosso principal recurso
documental.

Ao corpus documental, se agregam representaces cartograficas referentes ao

espaco da Ilha de Itamaraca, a maioria destas producGes relacionadas a atividades
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maritimas. Desde o século XV, os mapas nauticos foram ficando cada vez mais
indispensaveis a navegacdo. Em regiGes desconhecidas, como no Novo Mundo, a boa
cartografia era essencial para a boa navegacao, alem disto, a melhor opg¢éo para conhecer e
defender as terras conquistadas era agregar as descricdes dos cronistas registros
cartogréficos identificando as principais areas de interesse e sua situacdo no momento. No
caso da Ilha de Itamaracd, tem-se no inicio do século XVII uma grande quantidade de
iconografias com fins diversos e que apontam, além de outras coisas, a localizacdo e
informacdes sobre os portos do local.

Também utilizamos como fonte o Arquivo Histérico Ultramarino (AHU) e o
Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE). No AHU, foram utilizados,
principalmente, documentos referentes a construcdo, a reformas e ao funcionamento da
Fortaleza de Santa Cruz. JA no APEJE, os codices referentes as Ordens Régias da Capitania
de Itamaracé foram de grande importancia para a pesquisa, principalmente em relacdo a
burocracia alfandegéria da regido, além de aspectos relacionados ao Fortim da Catuama.

E preciso esclarecer ao leitor deste trabalho que entre os anos de 1580 e 1640,
estava vigorando na Europa o periodo que a historiografia convencionou chamar de Unido
Ibérica. Neste contexto, Portugal e suas posses ultramarinas estavam sob o julgo dos Reis
da Espanha, os conhecidos Felipes. Este periodo foi de grande importancia no que
concerne aos nossos estudos, ja que boa parte das iconografias e das descricdes de
cronistas que acessamos estava inserida dentro deste contexto, pois era interesse Real a
descricdo e caracterizacdo das terras no além mar, estes registros eram constante
incentivados pela Coroa.'® Ao analisar o assunto, Raminelli esclarece “o afi de promover
inventario do mundo colonial era uma marca do governo castelhano.” 20

De maneira geral, as nossas fontes foram compostas basicamente por relatos de
cronistas, viajantes e iconografias, além da documentacdo produzida pela administracao
colonial, estas informagdes se constituem nas bases principais para nossa investigacéo.
Dentro deste contexto, podemos dizer que “Os diarios, tratados, cronicas e mapas

1 9521

constituem instrumentos indispensaveis ao governo imperial.”*>, e por isto, se tornam

essenciais para o desenvolvimento de nossa problematica.

9 RAMINELLI, Ronald. Viagens Ultramarinas: Monarcas, vassalos e governo a distancia. S30 Paulo:
Alameda. 2008. Pag. 36

2 RAMINELLLI, Ronald. op. cit.. 2008. Pég. 36.

2 RAMINELLLI, Ronald. op. cit. 2008. P4g. 30
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Em relacdo a estruturacdo dos capitulos, o trabalho foi dividido em trés partes: No
primeiro capitulo intitulado: em O Litoral da América portuguesa na rota das
navegacdes e a Capitania de Itamaraca, buscamos realizar uma analise relacionada a
utilizacdo do litoral norte do Brasil como entreposto maritimo. Para isto, foi realizado um
historico referente as principais conquistas de Portugal e suas progressivas conquistas,
incluindo o Brasil. Além deste ponto, também foi apresentado um quadro geral acerca da
ocupacdo e exploracdo das terras coloniais, dando especial atencdo a capitania de
Itamaracd, que é nosso objeto principal de estudo.

J& no segundo capitulo, cujo titulo é Barras e portos da Ilha de Itamaraca,
buscamos, inicialmente, realizar um levantamento dos principais pontos do litoral norte do
Brasil, os quais eram utilizados para realizacdo de alguma atividade relacionada a agéo
portuaria. A partir deste quadro geral, apresentamos a situacdo dos portos da Ilha de
Itamaraca de maneira mais detalhada, através de um levantamento iconogréfico e textual
acerca das especificidades que envolviam a navegabilidade no local. Os dois principais
portos da ilha foram estudados de forma interligada, corroborando a perspectiva de um
sistema amplo e complexo que envolvia a navegabilidade e a atuacdo portuaria no espaco
insular.

No terceiro capitulo, nosso objetivo déi o de realizar um panorama da situacdo da
Ilha de Itamaracd em relacdo aos seus principais pontos fortificado. Neste sentido,
buscamos elaborar um levantamento dos aspectos relacionados a militarizacdo social
espacial da ilha, analisando, para isto, os dois principais redutos do local: o forte Orange e
o fortim da Catuama. O capitulo teve como titulo A organizacdo da defesa na llha de
Itamaracé e a relagdo com seus portos.

De maneira geral, o trabalhou buscou articular as questdes relacionadas a
atividade portuaria com outros aspectos que influenciaram no assunto, como a
militarizacdo do espago e 0s meandros politicos e administrativos da administracéo local.
Neste sentido a localizacdo e funcionamento das unidades funcionais (de defesa e
administracdo) estd associada diretamente a uma articulagdo com o porto, esta é nossa

principal argumentacao.
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Primeiro Capitulo:
O Litoral da America Portuguesa na rota das navegacoes e a Capitania de Itamaraca

Todo piloto deve considerar ser a terra e 0 mar uma figura
redonda por todas as partes e ambos estes dois elementos fazem
um globo no centro do mundo. %

(Da arte de navegar e seus fundamentos)

1.1 - Navegar era preciso: Percursos e instrumentos.

O periodo de maiores avancos em relacdo a navegacOes é considerado como um
dos maiores feitos da humanidade na época moderna por muitos estudiosos das ciéncias
humanas. Poucos reinos se empenharam, nos séculos XV e XVI, em um esforco por
explorar e povoar novas terras, levando a cultura europeia ao conhecimento de um novo
mundo, terminaram, assim, por revolucionar conceitos geograficos e sociais.?®

Este processo de expansdo mundial da Europa teve uma finalidade econémica
evidente, a qual visava expandir influéncia comercial. O anseio em submeter infiéis a
doutrina cristd e converter os gentios também sdo motivos que usualmente aparecem
relacionados as inten¢Bes principalmente portuguesas em explorar 0s mares e conquistar
novas terras.?* As raizes destes descobrimentos e navegacdes ousadas estavam inseridas
em um contexto amplo de aperfeicoamento na arte de navegar que comecou a ser
construido ainda na antiguidade e que influenciou diversas poténcias maritimas da época
moderna, notadamente Portugal, Espanha e Inglaterra, no contexto europeu.”

Justamente a experiéncia acumulada desde os antigos mareantes do mar
Mediterraneo proporcionou a Europa lancar vistas mais longas e romper barreiras
geogréficas.’® Algumas embarcacBes naufragaram, outras regressaram com receio de
continuar e outras que partiram ndo se houve noticias. Isto para que, por fim, fossem
vencidas as imposigdes de meio fisico ou falta de aptiddo técnica. Principalmente entre os

séculos XVI e XVII é que ocorreu 0 auge deste processo de expansdo das areas de

2 CARNEIRO, Antonio de Mariz. Regimento de Pilotos e roteiro da navegacéo e conquista do Brasil,
Angola, Sdo Tomé, Cabo Verde, Maranhao, llhas e indias Ocidentais. Lisboa: 1655.

% NOGUEIRA, Fernando. Os Grandes Descobrimentos portugueses e a expansdo mundial da Europa.
Lisboa: VERBO, 1990.

? NOGUEIRA, Fernando. op. cit. 1990.

% NOGUEIRA, Fernando. op. cit. 1990.

% Mareante é o termo utilizado, neste trabalho, para designar aqueles navegadores que se limitavam a
explorar as linhas de costa, sem se aventurarem em alto mar. ALBUQUERQUE, Luis de. Introdugdo a
historia dos descobrimentos Portugueses. Lisboa: Férum da Historia, 1989.
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influéncia europeia. GeragGes de mareantes, que foram evoluindo em navegantes cada vez
mais ousados, lancaram as bases da tradicdo ndutica moderna com as exploracdes
sistematicas e conhecimentos praticos de navegacdo.?’ Vale salientar, porém, que muito
desta sabedoria nautica foi agregada de conhecimento vindo da china, também eximios
navegadores.

No inicio do século XV, na Europa pouco se sabia sobre a geografia da terra e,
lendas e mitos religiosos se misturavam ao conhecimento geografico. As exploragdes
maritimas, que se desdobraram durante a época moderna, sao responsaveis pelas maiores
contribuicbes na elaboragdo de uma descrigdo mais proxima da realidade fisica do planeta.
Antes do século XV, o mundo conhecido pela historia e geografia ocidental compreendia,
basicamente, & Europa, a trechos da Africa do Norte, a parte do Japdo e & Indonésia. %
Estes fatores se deram principalmente pela presenca de navegadores europeus e chineses
em aguas mais distantes.

As consequéncias destas acdes que culminaram na expansdo mundial da Europa a
partir dos grandes descobrimentos foram mais além de aspectos geograficos ou
econémicos; também na vida social se fizeram sentir, com a transposicao dos padrdes de
civilidade europeus nas areas por onde passaram seus representantes. Portugal teve papel

importante no contexto, como ressalta Amélia Pol6nia, ao apontar que:

Assim, ¢ no que ao primeiro aspecto se refere, para além de darem “novos
mundos a0 mundo”, para além de contribuirem para a descompartimentagdo do
universo, através de criagdo de carreiras maritimas regulares que asseguravam
ligacBes periddicas entre os varios continentes, para além da criagdo de uma
economia-mundo, articuladora dos varios continentes, para além de terem
contribuido para a migracdo de produtos e de culturas agrarias, para além dos
contributos dados para a desmistificacdo do espago e para a sua mais rigorosa
compreensdo e representacdo, para além dos contributos aduzidos em termos da
“globaliza¢do” dos gostos, dos sabores, dos condimentos, da cultura material,
dos padrdes estéticos, 0s portugueses pontuaram também, no dominio técnico e

s N . ~ . 29
cientifico, com aportac¢des cujo valor ndo poderé ser menosprezado.

Esta “globalizacdo” de que nos fala Amélia Polonia perpassa a influéncia na vida
material e social ao consolidar uma nova ordem mundial, baseada nas trocas culturais entre

o velho e 0 novo mundo, a Europa e a América.*

2 ALBUQUERQUE, Luis. MAGALHAES, Ana Maria. ALCADA, Isabel. Os Descobrimentos Portugueses
— Viagens e aventureiros. Lisboa: Caminho, 1991.

8 NOGUEIRA, Fernando. op. cit. 1990. P4g.14

2 POLONIA, Amélia. Arte, técnica e ciéncia néutica no Portugal Moderno. Contributos da “sabedoria dos
descobrimento” para a ciéncia européia. Revista da Faculdade de Letras - HISTORIA. 1l Série, vol. 6,
Porto, 2005. P4g. 15.

% POLONIA, Amélia. op. cit. 2005. P4g. 15
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O oceano Atlantico, durante grande parte da época moderna, se firmava como
uma grande barreira ideoldgica, social e geografica, pois era realmente visto como um
grande deserto de 4gua.®! A tradicdo nautica, no inicio do século XV, ainda fantasiava
monstros em aguas fabulosas, criaturas misticas que habitariam o fundo do mar, ocupando
as aguas mais inospitas, ainda assustavam navegantes nestes tempos iniciais. Mistérios e
lendas eram, pois, uma barreira também a ser transposta. O ndo conhecimento de ventos,
correntes maritimas e distancias naquelas aguas também contribuiram para a exploracao
tardia do oceano Atlantico e, progressivamente, marcos geograficos eram estabelecidos
COMO pontos seguros para navegagao na costa africana.*

Portugal, dentro do contexto europeu, foi quem primeiro dominou as rotas
maritimas e se impulsionaram para fora da Europa no oceano Atlantico de forma
sistematica e com maiores éxitos.®* Em alto mar, o avango das tecnologias de navegacdo e
0 paulatino reconhecimento dos oceanos, correntes e ventos, proporcionaram a este reino
estabelecer relagBes sociais, ocupar e povoar terras em diversos continentes do século XV
ao XX, desde a América do sul até a Africa.>* Eduardo Franca Paiva lembra, porém, que
esta relacdo ndo se deu de forma unilateral, existiu na verdade uma troca de valores e
conhecimentos, numa via dupla, de mutua interacéo.*®

Luis de Albuquerque lembra que canela, pimenta, acafrdo, cravo, noz-moscada,
gengibre e outras especiarias apreciadas nas cozinhas europeias percorriam um longo
caminho cruzando desertos e atravessando zonas de influéncia mugulmana onde se pagava
altos impostos. O ouro, tdo almejado na Europa, também procedia do interior da Africa e
sua exportacdo demandava esforgos constantes, principalmente porque vinha das maos de
atravessadores muculmanos, dai, progressivamente foram se estabelecendo as rotas

maritimas.®

3 ALBUQUERQUE, Luis de. MAGALHAES, Ana Maria. ALCADA, lsabel. op. cit. 1991

%2 BARROS, Rustom Lemos de. op. cit. 1982. Pag. 05.

%% Nao queremos dizer que foram os Gnicos, Franca, Holanda, Inglaterra e principalmente a Espanha sempre
impuseram-se frente as conquistas portuguesas, ora através da acdo de piratas e corso, ora tentando dominar
terras que “legalmente” pertenceriam a Coroa portuguesa. Estas acdes se intensificam nos séculos XVI e
XVII, e aos poucos, Portugal é superado como a grande poténcia nautica de outrora. Sobre assunto ver:
CAVALCANTE, Lenivaldo. Pernambuco e o0 medo dos Clubes de Franca: O caso do Le Diligent (1792 —
1793). Dissertagdo (Mestrado em Historia). Recife: UFRPE/DEHIST, 2009.

¥ NOGUEIRA, Fernando. op.cit. Pag. 20

% PAIVA, Eduardo Franca. Transito e mobilidade entre mundos: Escravidao globalizada, comércio e praticas
culturais. in: FURTADO, Jania Ferreira.(Org.). Sons, formas, cores e movimentos na modernidade
atlantica: Europa, Américas e Africa. Sdo Paulo: Annablume, 2008.

% ALBUQUERQUE, Luis de. MAGALHAES, Ana Maria. ALCADA, lsabel. op. cit. 1991. P4g. 100.
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No que concerne ao ‘“descobrimento” oficial do Brasil, hoje existem muitas
controvérsias em relacdo a expedicdo de Pedro Alvares Cabral e suas reais intengdes sio
repletas de duvidas, as quais ainda ndo fora totalmente esclarecidas. Pelo que se sabe, D.
Manuel autorizou a partida de Pedro Alvares Cabral em marco de 1500, sendo que em
direcdo as indias.*” Por sua vez, Luis de Albuquerque reitera que este “descobrimento”
ocorreu em 22 de Abril de 1500 oficialmente, e também acrescenta que estas terras foram
descoberta de propoésito ou por acaso nesta data, todavia sugere a hipoOtese de que os
portugueses ja poderiam ter conhecimento daquelas terras desde o reinado de D. Jodo II,
porém ndo se pronunciaram principalmente, para ndo atrapalhar as negociagdes do tratado
de Tordesilhas.®

O autor esclarece ainda que ndo existem documentos que comprovam esta teoria
ou qualquer outra.** Um questionamento ainda recorrente aos historiadores se refere &
existéncia de um planisfério, conhecido hoje como mapa de Cantino, que teria sido
produzido em 1502, em Portugal, para atualizar a Corte sobre as descobertas portuguesas e
espanholas no mundo. A problematica esta, justamente na riqueza de detalhes do mapa em
relacdo a costa brasileira, o que reforca a teoria de que 0s portugueses ja poderiam ter

conhecimento daquele territdrio antes de seu “descobrimento” oficial.
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Fonte: CAVALCANTE, Lenivaldo. op. cit. 2009. Pag. 34.

%7 Sobre o assunto ver: MAGALHAES, Joaquim Romero. Labirintos Brasileiros. Sdo Paulo: Alameda,
2011. GRIECO, Donatello. Pequena historia da descoberta do Brasil. Rio de Janeiro: Biblioteca do
exercito, 2002

%% ALBUQUERQUE, Luis de.op. cit. 1989.

% ALBUQUERQUE, Luis de.op. cit. 1989.
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A exploragdo dos oceanos em proporcdes cada vez maiores sO poderia ser
realizada se acompanhada de um avanco em igual escala das técnicas e instrumentos
empregados na arte de navegar. Os nauticos portugueses, no contexto europeu, Sao
considerados pioneiros no dominio destas habilidades necessarias a exploracao de “mares
nunca dantes navegados”.*® Atribui-se a isto a pericia e técnica que estes navegadores
adquiriram em séculos de navegacédo costeira, no mar do Norte, no mar Mediterraneo e em
timidas incursdes a costa atlantica da Africa ainda antes do século XV.

Exposto desta forma, fica mais explicito que existem duas linhas de influencia
relacionadas a atividade maritima: de um lado a ciéncia nautica propriamente dita que foi
aos poucos sendo aperfeicoada, instrumentos mais modernos, contributos da astronomia e
da matematica; de outro a experiéncia empirica dos navegantes que os impeliam a se
aventurarem em viagens mais ousadas. Resta saber até que ponto esta “ciéncia” ndutica se
misturou a esta sabedoria para contribuir com a evolucdo da arte de navegar de maneira
mais ampla.**

Dentro deste contexto, alguns mitos ja foram ultrapassados, a lendaria Escola de
Sagres em Portugal, que seria responsavel por dar treinamento técnico e tedrico aos futuros
navegantes ja passa a historiografia moderna desmistificada.*” A ideia de escolas ou aulas
especificas que formassem 0s navegantes da época moderna parece ndo se sustentar dentro
da atual percepcdo lancada pela historia.

Em Portugal, alguns historiadores combatem com énfase estas ideias relacionadas
a uma ciéncia académica aplicada a navegacdo de maneira direta. A historiadora Amélia
Polonia, numa perspectiva mais atual, defende que “¢ inaceitavel a ideia de que a
preparacdo dos nauticos das primeiras descobertas era feita através de uma formacéo
tedrica ministrada por sabios e académicos que os formavam para as navegac;ées”“. Esta
pesquisadora também critica a existéncia de uma relacdo direta entre a ciéncia académica e
as navegacoes, notadamente a quinhentista, pois, segundo ela “ndo esta, de todo, nos

primordios do movimento expansionista, provada qualquer ligacdo e articulagdo entre os

“% Sobre o assunto ver: ALBUQUERQUE, Luis de. op. cit. 1989. NOGUEIRA, Fernando. op.cit. 1990.

“ POLONIA, Amélia. op. cit. 2005.

*2 Ao que se sabe, Escola de Sagres fez parte do projeto de D. Henrique ainda no século XV, e nio
funcionaria como um espaco fisico onde ocorreriam aulas. Num sentido mais filosofico da palavra, estaria
ligada aos esforgos de Infante navegador em organizar os pensadores e estudiosos de assuntos relacionados a
navegacao em prol de facilitar e expansdo maritima portuguesa. Sobre o assunto ver: NOGUEIRA, Fernando.
op. cit. 1990.

* POLONIA, Amélia. op. cit. 2005. P4g. 16
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nauticos das descobertas e 0s académicos que se dedicavam a estudos na &rea da
astronomia, matematica e cosmografia teérica™.

Ainda seguindo a perspectiva de Amélia Poldnia, os primeiros momentos de
exploracdo do mar no século XIV tem uma relacdo mais direta com o desenvolvimento de
uma arte de navegar que se adaptava as situacdes de acordo com as novas demandas, do
que propriamente com uma ciéncia nautica especifica apresentada em espacos
determinados ou almanaques.*> Apesar de se admitir hoje que estes primeiros navegadores
tinham um conhecimento astrondmico suficiente para se guiarem nas exploracdes de costa,
uma vez que ja adquiriram em praticas de navegacdes anteriores.

As aulas especificas para orientar e aperfeicoar o saber nautico surgiram apenas
por volta da segunda metade do século XVI, e eram geralmente de frequéncia voluntaria,
como ressalta Amélia Poldnia.*® Outro ponto importante utilizado pela historiadora para
sustentar sua teoria é a de que muitos dos navegantes destes tempos iniciais, notadamente o
século XIV, eram analfabetos, e ndo poderiam decodificar 0s manuais de astronomia ou
matematica aplicaveis as navegacfes produzidos nos meios académicos. Desta maneira,
Amélia defende que estes primeiros navegantes do seculo XV tém seu mérito centrado na
evolucdo e adaptacdo da sabedoria ndutica que engrenaram, e ndo devido a aulas ou
manuais elaborados. *’ N&o devemos entender, porém, que a navegacio era realizada sem o
auxilio de instrumentos e orientacGes especificas, estas eram indispensaveis a esta préatica e
foram sendo aperfeicoadas juntamente com saber acumulado.*®

Estando centrada na experiéncia e, principalmente, na observacdo, esta sabedoria
dos descobrimentos nao deve ser inserida dentro do contexto da “ciéncia nautica”. A
prépria palavra ciéncia ndo tinha, na época da expansdo, a mesma abrangéncia semantica
de hoje. Os homens de mar do século XIV e XV “ndo foram cientistas, tampouco os
Descobrimentos foram, pelo menos neste dominio, objeto de investigacdo ou
sistematizacéo cientifica, tal qual hoje a podemos conceber.”*.

Charles Boxer, ao analisar a evolucdo do saber nautico em Portugal e sua

influéncia sobre a Europa, aponta a relevancia do conhecimento técnico que envolvia o

“ POLONIA, Amélia. op. cit. 2005. P4g. 16

** POLONIA, Amélia. op. cit. 2005.

¢ POLONIA, Amélia. op. cit. 2005. P4g. 15

*"POLONIA, Amélia. op. cit. 2005. Pag. 15

8 pPOLONIA, Amélia. op. cit. 2005. P4g. 15

* ALMEIDA, Anténio Marques. Saberes e praticas de ciéncia no Portugal dos descobrimentos. In.
TENGARRINHA, José (org.). Histdria de Portugal. Sdo Paulo: Unesp, 2001. P4g. 107.
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processo. Para além de instrumentos ou roteiros especificos, 0 autor ressalta a importancia
desta experiéncia acumulada pelos navegadores portugueses.”® Neste sentido, a evolucdo
das técnicas e conhecimento pratico associado a estes instrumentos de navegacdo é que
tornaram viavel a expansdo da Europa num estagio oceanico, tendo Portugal como

pioneiro, como ressalta Charles Boxer:

A experiéncia adquirida pelos portugueses no Atlantico contribuiu ainda para
que se lancassem as bases da moderna ciéncia nautica européia. Ao final do
século XV, os melhores navegadores portugueses sabiam calcular de forma
bastante precisa a sua posicdo no mar pela combinacdo da latitude observada
com o célculo, e possuiam excelentes guias praticos de navegagao (roteiros; dai o
inglés rutters) para a costa ocidental africana. Seus principais instrumentos eram
a bussola (provavelmente oriunda da China e conhecida por intermédio dos
marinheiros arabes e mediterraneos), o astrolabio e o quadrante em suas formas

mais simples.51

Durante a época moderna, 0s navegadores portugueses utilizaram alguns
instrumentos de orientacdo basica para atuagdo em mar. Luis de Albuquerque observa que
estes pilotos portugueses dos séculos XIV ao XVI estavam providos também de material
escrito para orientar suas viagens.>® Estes seriam basicamente 0s guias nauticos, roteiros e
diarios de bordo.

Os guias nauticos deveriam conter regras de pilotagem e astronomia; poderiam
inclusive ser ilustrados, ja os roteiros descreveriam as normas de navegacdo segura em
determinadas areas, rotas, entrada em barras e outros aspectos préaticos; se constituiam em
um conjunto de informac6es topograficas sobre cada percurso. Os diarios de bordo seriam
utilizados pelos pilotos para anotar suas observacdes, caminhos percorridos, altura dos
astros, vistas de terra, cor e profundidade das dguas. Enfim, estes trés elementos compdem
o que se pode chamar de “literatura de navegacao” que deveria ser objetiva, pratica e
descritiva.>® Estes materiais acompanharam a experiéncia de expansdo portuguesa pelo
mundo, muito do que se sabe sobre a navegacdo desta época atualmente foi obtido deste
tipo de documento.

Um bom exemplo deste tipo de documento é o diario de bordo, de Pero Lopes de
Sousa, primeiro donatario da Capitania de Itamaraca, para as terras do Brasil de 1530.

Neste documento, é possivel analisar, dia a dia, a evolu¢do da viagem de exploracéo e

%0 BOXER, Charles. op. cit. 2002.

1 BOXER, Charles. op. cit. 2002. P4g. 43

52 ALBUQUERQUE, Luis de. op. cit. 1989.

** ALBUQUERQUE, Luis de. A nautica e a ciéncia em Portugal — Notas sobre navegacdes. Lishoa:
GRADIVA, 1989.
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reconhecimento da costa j& nas proximidades da cidade do Cabo de Santo Agostinho, no
litoral sul de Pernambuco. Pero Lopes relata a situagdo dos ventos e das correntes

maritimas locais, de acordo com o diario:

Sexta-feira 20 do dito més, tomei o sol em trés quartos de grao: e o vento era
sueste, que nos era escasso para dobrarmos o cabo de santo Agostinho. As aguas

nesta paragem correm a loeste com muita for<;a.54

Estas informacdes detalhadas por Pero Lopes compreendem a logistica de
navegabilidade nas aguas proximas ao Cabo de Santo Agostinho, na costa de Pernambuco.
Pero Lopes explica as problematicas referentes a falta de ventos favoraveis por exemplo,
que chega a impedir que o navio seguisse seu rumo como o planejado.>® Neste trecho fica
nitido a importancia que este tipo de documento representava para 0 contexto da
navegacgao costeira, pois poderia servir de base para outros pilotos que buscassem aquela
regiéo.

Outro importante fator que influenciava as navegacdes a cartografia, esta que era
largamente utilizada durante as exploracdes maritimas.”® As acdes de descobrimento e
exploragdes demandavam registro cartografico das terras e mares antes desconhecidas aos
navegadores e a comunidade em geral.

No século XIV e inicio do XV, os navegadores do Mediterraneo utilizavam
principalmente as cartas-portulano, necessarias para atender a demanda de mareagem
costeira registrando-se nelas os percursos de porto & porto. °>* Em fins do século XV, a
navegacao agrega a astronomia e a escala de latitudes as cartas nauticas, marcando um
estagio mais desenvolvido da cartografia portuguesa dos descobrimentos.

Fernando Nogueira ressalta que “a boa cartografia era essencial para a boa
navegagdo maritima.”*®. Na medida em que os descobrimentos foram se expandindo, os
registros cartograficos foram também sendo aperfeicoados e se tornando cada vez mais
indispensaveis a navegacao, tanto para registro e testemunhos das descobertas, quanto para

garantir que a viagem pudesse ser refeita.”° Pouco desta cartografia nautica anterior ao

> KEATING, Vallandro; MARANHAO, Ricardo. Diario de navegacdo: Pero Lopes e a expedicdo de Martin
Afonso de Sousa (1530-1532). Sao Paulo: Editora Terceiro Nome, 2011. P4g. 219.

% KEATING, Vallandro; MARANHAO, Ricardo. op. cit. 2011.

%6 MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001.

" GASPAR, Joaquim Alves. Revisitando a cartografia nautica portuguesa do Atlantico: Uma analise
guantitativa. Anais do 111 simpésio Luso Brasileiro de Cartografia Histdrica. Ouro Preto:MG, 2009. P4g.03

% GASPAR, Joaquim Alves. op. cit. 2009. P4g.03

* NOGUEIRA, Fernando. op. cit. 1990. Pag. 71

% NOGUEIRA, Fernando. op. cit. 1990.
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século XV chegou aos dias de hoje, esta seria uma importante ferramenta para o melhor
entendimento deste periodo.

Os mapas destes tempos de descobrimentos e expansao refletiam também um
modo de ver o mundo. Muitas vezes, os cartografos ndo haviam realizado a viagem, nem
conheciam as terras que iriam ilustrar, mas ornavam os registros com elementos alegoricos
de um modo de ver o mundo muitas vezes centrado na percepcdo religiosa. Oswald
Dreyer-Eimbcke realca a importancia do registro cartografico como um importante
argumento para se entender melhor o modo de viver daquela sociedade, e suas impressoes

sobre o0 novo, segundo ele:

Quando os cartografos ndo participavam pessoalmente das viagens, esfor¢cavam-
se, em suas oficinas, para lancar no pergaminho, papel, vidro ou nas chapas de
cobre os resultados destas viagens de descobrimento. Ao tentar preencher os
espacos vazios no interior de paises longinquos, com detalhes caracteristicos de
costumes, vestimentos e habitacGes dos nativos, os cartdégrafos nos fornecem de
um lado os primeiros registros daquelas terras e de seus habitantes, mas, por
outro lado, nos contam também a histdria de seu tempo. Assim, 0s mapas sdo
igualmente um tipo de espelho que reflete visdes religiosas e filosoficas, os

interesses e 0s conhecimentos da época de sua confecgélo.61

Guilherme Medeiros ressalta, sobre os registro cartografico, que as ilustragdes
oficiais eram tratadas, muitas vezes, como segredo de estado, dada a relevancia das
informacdes contidas nos mapas. Neste contexto, este historiador lembra que muitos destes
registros poderiam conter desvios cartograficos propositais, caso caissem em méos de
inimigos.®?

Notadamente importante para as navegacoes, a cartografia ndo foi o unico artificio
utilizado pelos navegadores nas agdes de exploracdo e conquista dos mares. Gilson
Rambelli pontua que “o desafio de transpor mares deu lugar a criacdo de um saber nautico
que, além de técnicas, envolveu a invengao de instrumentos”®. Ainda no dominio das
técnicas de utilizacdo destes instrumentos, 0s portugueses se sobressairam, acumulando a
experiéncia adquirida nas navegacOes costeiras frequentes nos periodos anteriores ao
século XV principalmente. Pouco a pouco, também, a tecnologia utilizada a bordo deu

condicBes aos portugueses de lancarem vistas a aventuras mais ousadas®”.

%! DREYER-EIMBCKE, Oswald. O Descobrimento da terra: Historia e histrias da aventura cartografica.
Sao Paulo: EDUSP, 1992. P4g. 17.

%2 MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001.

3 RAMBELLLI, Gilson. A tecnologia da aventura. Histéria Viva — Grandes Temas. N°14 Pags 61-67, 2006.
% Nestes momentos anteriores ao século XV, a navegagéo costeira pouco exigia em relacéo aos instrumentos
utilizados a bordo das embarcagdes. Utilizava-se principalmente prumos para medir a profundidade dos
mares, e a agulha de marear, espécie de bussola para orientar o rumo. Sobre este assunto ver:
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A medida que as expedicbes de exploracdo se intensificavam, as técnicas e
instrumentos utilizados na tradicional navegacgéo costeira se aperfeicoavam e a necessidade
de navegacdo em alto mar, longe da costa, se impds de maneira geral para viabilizar as
viagens.®® Longe da costa, as correntes e ventos poderiam propiciar um retorno mais rapido
e seguro a Portugal, porém, o referencial de visualizacdo de terra ndo poderiam ser
utilizados, entdo, a solucdo encontrada, ainda no século XV, foi o sistema de comparagdo
das alturas de astros.®®

Ao se afastarem da costa, os pilotos portugueses comecaram a recorrer, no século
XV, a navegacdo guiada pela altura dos astros para determinar a posicdo do navio. A
Estrela Polar era utilizada para tragar um rumo de regresso a Lisboa - no hemisfério sul, o
sol era o principal astro utilizado como ponto de referéncia para as embarcacfes. Esta
pratica ficou conhecida como navegacdo astronémica e foi decisiva no processo de
cruzamento dos oceanos.®’

Nesta fase oceénica da navegacdo portuguesa, o conhecimento especifico dos
pilotos e marinheiros deveria se aprimorar para atender a nova demanda. Varios
instrumentos foram agregados a pratica de navegacdo, conhecimentos de astronomia,
geografia e aritmética eram indispensaveis para 0 sucesso de uma viagem maritima. Assim,

0s pilotos

(...)deviam ser capazes de estimar velocidade, fazer calculos, compreender as
tabelas de latitude, saber identificar as costas, 0s baixios e as correntes, 0s
animais marinhos e interpretar os véos das aves, como também as formas das

nuvens e as cores do céu e do mar.®®
Os instrumentos de navegacdo, as cartas nauticas e os diarios de bordo se
constituiam em recursos indispensaveis a navegacao oceanica e foram essenciais na agédo
de cruzar oceanos. Gilson Rambelli elenca alguns dos principais instrumentos de que
dispunham os pilotos portugueses no século XVI, na lista aparece o quadrante, a balestilha,

0 astrolabio nautico, os compassos, a agulha de marear e o relégio de sol.*®

ALBUQUERQUE, Luis de. Ciéncia e experiéncia nos descobrimentos portugueses. Lisboa: Instituto de
cultura e lingua portuguesa, 1983.

% ALBUQUERQUE, Luis de. op. cit. 1983.

% ALBUQUERQUE, Luis de. op. cit. 1983.

¢ ALBUQUERQUE, Luis de. op. cit. 1983.

% RAMBELLLI, Gilson. op. cit. 2006. Pag. 63

% RAMBELLLI, Gilson. op. cit. 2006.
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Segue-se uma descrigdo sucinta dos principais instrumentos utilizados na arte de
navegar durante a época moderna em Portugal e por outras poténcias maritimas
europeias:’°

O quadrante compreendia um quarto de um arco, pelo qual se media a altura dos
astros numa escala de 0° a 90°, poderia ser construido em madeira e metal. Seu
funcionamento era guiado a partir de prumos nas suas extremidades, mirando-se as
estrelas. Este instrumento permitia determinar a distancia entre o ponto de partida e a
localizagdo do navio, no sentido norte-sul. Tal instrumento é considerado pioneiro a ser
utilizado na astronomia em mar.

O astrolabio servia para medir a altura dos astros, era composto de um circulo
graduado em unidades e uma régua que girava em torno do eixo do circulo. Apontava-se a
régua em direcdo ao astro desejado para medir a sua distancia zenital na escala de altura
em relacdo ao navio. Para referéncia, a estrela prioritaria era o sol, que fornecia dados mais
seguros, mesmo com o mar revolto, ja que o menor balan¢o do navio poderia ocasionar
erros graves.

A balhestilha, bastante utilizada pela marinha portuguesa do século XVI,
compreendia a um plano de madeira conhecido como virote, graduada, por onde se
deslocava uma corredica. O virote era conduzido a altura dos olhos e as extremidades da
corredica deveriam marcar o horizonte e o astro utilizado como marco, justamente a
posicao da corredica no plano de madeira fornecia a altura do astro.

A bussola, também conhecida como agulha de marear, considerado ainda hoje,
um instrumento basico de navegacao, tem por principio basico um ferro magnetizado que
se orienta naturalmente para o campo magnético da terra. Sua utilizacdo ja era praticada
pelos navegadores chineses e arabes antes da utilizacdo deste instrumento se difundir em
Portugal no século XII. Na versdo utilizada na navegacdo da época moderna, o ferro
magnetizado se movimentava na superficie de uma marcacao dos pontos cardeais.

Outro ponto importante em relacdo a evolucéo dos instrumentos de navegacao, diz
respeito das embarcacgdes oriundas de Portugal, que também passaram por um processo de
aperfeicoamento iniciado ainda na antiguidade. Mesmo com a tecnologia a favor, e uma
tripulacdo experiente, a embarcacdo deveria oferecer condigdes de navegacdo segura. Para

que um navio capaz de suportar a acdo de transpor oceanos fosse construida, um longo

" Descrigdes elaboradas a partir de informaces consultadas no web-site da marinha do Brasil:
www.mar.mil.br. Também citamos sobre o assunto: ALBUQUERQUE, Luis de. Instrumentos de
navegacdo. Lisboa: Imprensa de Coimbra, 1988.
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caminho foi percorrido.”* Sobre a importancia também das embarcac8es como instrumento
de navegagdo, Francisco Contente Domingos ressalta que “caravelas, naus ¢ galedes
portugueses do seculo XVI tiveram uma especial responsabilidade no processo da
expansao europeia”72.

Os barcos utilizados outrora na navegagdo no Mediterraneo ndo poderiam suportar
as condicBes geograficas que se impunham aos navegadores dos oceanos. Para isto, era
preciso aperfeicoar e escolher embarcacdes adequadas. Fenicios, gregos, egipcios e
romanos na antiguidade utilizavam embarcacdes com propulsdo a remo e pouco auxilio
dos ventos, nos séculos anteriores ao XV pouco havia evoluido na tecnologia da
construcao naval na Europa.” Um fator determinante neste contexto foi o desenvolvimento
da atividade pesqueira de baleia, principalmente, em Portugal, jA& no século XIV, que
impulsionava as embarcacdes ao alto mar e consequentemente as técnicas de construcao
naval deveriam se adaptar a tal necessidade.

As embarcacges utilizadas, notadamente as galés, no Mediterraneo, eram pouco
eficazes em aguas mais revoltas, por isso exigiam tripulacdo de remadores. Estas, ainda,
ndo suportavam navegar em ventos contrarios, pois eram facilmente invadidas por agua, o
que inviabilizava a utilizacdo deste tipo de embarcagdo em viagens mais longas. Existiam,
também, as barcas, naus e urcas, eram pesadas e improprias para trajetos distantes, ja que
eram inseridas no contexto do Mediterraneo. Somente o aperfeicoamento destas
embarcacGes que propiciou a utilizacdo da caravela em viagens de exploracédo,
principalmente a partir do século XV."

A caravela foi, entdo, um dos principais instrumentos de que se utilizou Portugal

para expandir seus limites através de viagens maritimas, esta era a

(...)embarcacdo ideal para navegar com mares e ventos dificeis, mesmo fracos ou
contrarios, para explorar as costas com poucos fundos, para entrar até longe nos

"L PESTANA, Fébio. op. cit. 2008. Pag. 24

2 DOMINGOS, Francisco Contente. Navios e marinheiros. In: CHANDEIGNE, Michel. Lisboa
Ultramarina - 1415 — 1580: a invencdo do mundo pelos navegadores portugueses. Rio de Janeiro: Jorge
Zahar editor, 1992. Pag. 49.

" PESTANA, Fébio. op. cit. 2008.

" PESTANA, Fébio. Naufragios e obstaculos enfrentados pelas armadas da india Portuguesa 1497 —
1653. Sdo Paulo: Humanitas, 2000. Pag. 40.

> Sendo aperfeicoada, a Nau também foi bastante utilizada em viagens de exploragdo, suportava grande
guantidade de carga e alto numero de passageiros, além de ser eficaz na acéo de defesa em eventuais ataques
e inimigos, porém era mais pesada e lenta que a caravela, sendo utilizada majoritariamente na “Carreira da
india”. Nelas que Vaso da Gama chega as Indias em 1497. Embarcagdes especificas eram utilizadas para
determinadas acdes, transporte de cargas, de passageiros, para agdes militares etc.
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rios; gracas ao seu casco esguio e com pouco calado, a sua borda mais alta, e as
suas velas latinas, triangulares e armadas Iongitudin.'ilmente.76

Fabio Pestana, sobre a caravela, reforca que esta foi concebida e construida por
portugueses, em meados do século XV, para fomentar a atividade pesqueira e com
finalidades militares, progressivamente foi sendo incorporada aos fins de expanséo,
exploracdo maritima e comercializacdo a medida que estas necessidades foram se
impondo.”” Vale salientar que apesar de concebida por portugueses, a caravela teve
também influencia de outras embarcacées utilizadas por outras coroas.”

O aperfeicoamento das embarcacOes e técnicas de construgdo naval foram os
principais fatores que impulsionaram os descobrimentos e exploracdo de novas terras. Em
outras regibes, a construcdo naval também atingiu niveis de elevada qualidade. Goa e
Brasil se mostraram eficazes neste oficio, notadamente importante para o comércio e a
protecdo da terra por meio dos incentivos dados por Portugal ao desenvolvimento deste
trabalho. "

A vida dos nautas ndo era facil durante as navegacoes, pois enfrentavam varios
obstaculos. Os naufrdgios eram constantes e ainda o cotidiano a bordo apresentava
contratempos. A esperanca de prosperidade em novas terras, dificuldades financeiras ou
simplesmente o espirito de aventura impulsionavam os europeus a se tornarem
marinheiros, fomentando a vocacdo de Portugal em se tornar uma poténcia maritima.®

Um problema enfrentado pela tripulacdo de uma embarcacdo com destinos
transocednicos era, por exemplo, relacionado a alimentacéo a bordo. Fabio Pestana aponta
que era comum que uma embarcacdo somente com mantimentos acompanha-se as outras
naus, esta préatica, porém, foi sendo abandonada pela fragilidade do esquema. A bordo, as
embarcacdes eram abastecidas com 0s mantimentos que quase sempre nao poderiam suprir
a tripulagdo durante toda a viagem, consequentemente, criava-se um mercado negro de
alimentos controlado pelos mais graduados. Pestana também ressalta os problemas com a
higiene precaria a bordo, insetos parasitas e intenso mau cheiro garantiam uma viagem

conturbada e cheia de doencas acometendo os aventureiros.®

® PESTANA, Fébio. op. cit. 2000..P4g. 67
" PESTANA, Fébio. op. cit. 2000.

® NOGUEIRA, Fernando. op. cit. 1990

" PESTANA, Fébio. op. cit. 2000. Pag. 70.
% PESTANA, Fébio. op. cit. 2008.

81 PESTANA, Fébio. op. cit. 2000.
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Féabio Pestana lembra, também, a questdo dos conflitos internos recorrentes das
longas viagens com condic¢Bes precarias de salubridade, higiene e alimentacdo, além do
medo pelo fato dos tripulantes estarem confinados durante extenso periodo, propiciava
geral insatisfacdo, bem como desavencas constantes, ao ponto de os mais graduados
oficiais andarem sempre armados com espadas, adagas e armas de fogo. Geralmente, a
populacdo de navegadores buscava dissipar as tenses atraves de distracdes diérias a
bordo, como jogos de cartas.®?

As embarcacbes modernas continham, pois, em suas dimens@es a sintese de uma
cidade, com hierarquizacdo e estratificagdo social, presenca marcante da Igreja,
militarizacdo e controle social, principalmente no caso portugués. Neste contexto,
Lenivaldo Cavalcante ressalta bem a interatividade que um navio poderia assumir ao
apontar que a bordo, “em menor escala, temos uma repeticdo do que acontecia em terra,
assemelhando as embarcacdes a verdadeiras cidades flutuantes ou, no caso dos navios

artilhados, a fortes itinerantes.”®,

1.2 — Nas terras do Brasil: Colonizacéo, exploracdo e administracéo do litoral norte
da América portuguesa.

A partir do momento que a América portuguesa foi apresentado ao mundo como
recém-descoberta, 0 reconhecimento e a defesa do territorio deveriam ser pontos cruciais
para o sucesso da colonizacdo.?* A ocupacdo e exploracdo das terras do Brasil como um
todo estava também relacionada a comercializacdo de recursos naturais, desta maneira,
navios de diversas bandeiras passaram a frequentar a costa das novas terras, inclusive
descumprindo os acordos e bulas papais que determinavam a “soberania” lusitana sobre as
novas conquistas no ocidente, a saber, o Tratado de Tordesilhas.® Somente um rigoroso
sistema de defesa organizado a partir da ideia principal de demarcar territérios de
influéncia e um conhecimento detalhado sobre a regido poderia reforcar a Autoridade

portuguesa, como explica Marcos Albuquerque:

Depois que Portugal deu ciéncia ao 'mundo’ de sua descoberta do outro lado do
Atlantico, haveria que se preocupar com a defesa daquelas novas terras. Mesmo
tendo suas atengGes principalmente voltadas para o lucrativo comércio no

82 PESTANA, Fébio. op. cit. 2008. Pag. 27.

8 CAVALCANTE, Lenivaldo. op. cit. 2009. P4g. 27

8 ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. Fortes de Pernambuco. Imagens do
passado e do presente. Recife: Graftorres, 1999.

% MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001.
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hemisfério norte, ndo podia descurar do que acontecia nas terras de Santa Cruz.
Havia sempre a esperanca de ali se descobrir ouro ou mesmo prata. E haviam
outros interessados naquelas terras, nas riquezas que ali se poderia obter.®

Seguindo a logica da época, uma das principais preocupacdes da Coroa
portuguesa deveria ser manter seu dominio hegemonico sobre as novas terras sem, porém,
investir alto neste processo, haja vista, no inicio do século XVI, Portugal estava mais
preocupado em manter suas rotas de comercializacdo com o oriente do que,
necessariamente aventurar outras.’” Em termos praticos, os esforcos da Coroa estavam
ligados, principalmente, a organizacdo das expedicfes de exploragéo.

Para a ocupacdo e administracdo do espaco brasileiro, foi escolhido inicialmente
pelos portugueses 0 modelo de Capitanias hereditarias em 1534, segundo o qual a nova
terra seria dividida em grandes lotes e estes deveriam ser administrados por fidalgos ou
particulares que teriam prestado servicos relevantes a Coroa.®® Estes seriam os donatarios e
teriam a importante tarefa de povoar e defender os lotes que lhe foram confiados. Dentro
deste sistema, 0s custos com a ocupacdo e a exploracdo econémica da terra seriam de
responsabilidade do donatario, que tinha estas obrigacfes e concessfes respaldadas na
Carta de doacgdo da capitania por parte do rei ao particular. Este modelo administrativo ja
havia sido implantado com sucesso nas llhas de Madeira ainda no século XV e foram uma
constante no modo portugués de colonizar.

Mas atuacdo do donatdrio ndo excluia a presenca do Estado portugués, as
capitanias que prosperavam iam sendo progressivamente incorporadas ao modelo luso de
administracdo, e as que fracassavam iam se tornando Régias, reincorporadas a
administracdo direta da Coroa.®® Ao analisar esse sistema, Raymundo Faoro ressalta que
“A colonizagdo foi obra do Estado, com as capitanias representaram delegac¢do publica de

poderes, sem exclusdo da realeza.”®

, € Guilherme Medeiros complementa esta proposigéo
argumentando que “a capitania representava uma parte do reino doada pelo rei ndo como
individuo, mas como institui¢io majestatica.” **. Esta seria a divisdo, grosso modo, da

Ameérica portuguesa em Capitanias hereditarias durante boa parte do século XVI:

% ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999. P4g. 13

8 COSENTINO, Francisco Carlos. Apontamentos sobre a defesa do litoral, questdes militares, governo-geral
do Estado do Brasil e carreira militar, séculos XVI e XVII. Revista Navigator. Rio de Janeiro, v.8, n 15, p. 1-
25, 2012. P4g. 10.

8 MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001.P4g. 67

% MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001.

% FAORO, Raymundo. Os donos do poder — Formacéo do patronato politico brasileiro. Sao Paulo: Editora
Globo, 2008. Pag. 129

%' MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001. P4g. 67
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Figura 4: Autor: Luis Teixeira. Roteiro de todos os sinais. 1585.
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No ambito da governanca e formacdo das elites locais, Stuart Schwartz, ao
analisar o aparelho administrativo organizado na América portuguesa, reforca a ideia de

uma jurisdi¢do intimamente ligada a Coroa e valoriza a perspectiva de um “Imenso

Portugal”. Para ele, a governanca e as instituicdes administrativas das terras do Brasil
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seguiam modelos lusitanos, assim como acontecia na Africa e Asia portuguesa,
constituindo, assim, o Império maritimo portugués; ressalva, porém que estas eram
adaptadas as necessidades especificas.”? Segundo Schwartz, “Os modelos de governo e
instituicOes oficiais do Brasil baseavam-se nas formas originadas em Portugal ou nas areas
do Atlantico, da Africa e da Asia para onde os portugueses se expandiram.”®,

As camaras municipais instaladas na América portuguesa sdo um bom exemplo
destas questdes. Ao analisar a estrutura organizacional camararia, George Félix Cabral
argumenta que esta instituicdo estd relacionada a atuacdo de grupos sociais locais que
intervinham no exercicio de poder, interagindo nas estruturas burocraticas e
administrativas da Coroa, gozando até de certa autonomia. Ainda, o autor ressalta dizendo
que estas elites coloniais estavam engrenadas no contexto também de exploracdo da
colbnia. A instituicdo utilizada por George Cabral para demonstrar a relacdo administrativa
metropole-colénia é a Camara municipal, estudando seu funcionamento e composicao,
enquanto unidade governamental com raizes no império portugués, mas que foi adaptada a
necessidade colonial e que chega ao Recife nos primeiros idos do século XVIII visando,
também, apaziguar os animos dos conflitos pelo poder local.*

Estdo, no século XVI, as raizes da concepcdo de Império portugués aplicada ao
espago do Brasil. Evaldo Cabral de Mello explica o que ele chama de “lusitanidade da
existéncia colonial”, pela interpretacdo do autor estava incutido ainda nos primeiros
exploradores das novas terras a imagem de uma nova Lusitania, o Brasil como uma
extensdo de Portugal. Para Evaldo Cabral, esta perspectiva reforcou a falta de uma
originalidade na col6nia, e enalteceu 0 modo lusitano de existéncia durante o periodo que
se convencionou chamar de colonial, porém nao sendo este um modelo absoluto.*

Como exemplo deste contexto, Duarte Coelho, primeiro donatario da Capitania de
Pernambuco, nas suas cartas a El Rey, utilizou na década de 1540 ja o termo nova
Lusitania para designar as terras do Brasil. Esta foi uma pratica constante durante todo este

século. Evaldo Cabral esclarece que mesmo quando o vocabulo “Pernambuco” passou a

ser usado mais incisivamente para designar a capitania nas correspondéncias oficiais, era

% SCHWARTZ, Stuart. Burocracia e sociedade no Brasil colonial. S&o Paulo: Companhia das Letras, 2011.
Pég. 28

% SCHWARTZ, Stuart. op. cit. 2011. Pag. 28

% CABRAI, George Félix. Elite y ejercicio de poder en el Brasil colonial: la Camara Municipal de
Recife (1710-1822). Tese (Doutorado em Histdria). Universidade de Salamanca. 2007.

% MELLO, Evaldo Cabral de. Um imenso Portugal: histéria e historiografia. Sdo Paulo: Editora 34, 2008.
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recorrente vir grafado como “Pernambuco da nova Lusitania” ou de forma similar. Numa

das cartas de Duarte Coelho a El Rei datada de 1546, 1&-se:

Quanto, Senhor, a esta Nova Lusitania, posto que com muito trabalho e com
assaz fadiga, tanta quanta o Senhor Deus sabe, a cousa estd bem principiada, a
Deus louvores, mas ha muitos inconvenientes e estorvos para ir a cousa em
crescimggnto e aumento, como eu, Senhor, desejo, para servico de Deus e de Sua
Alteza.

No que concerne a colonizacdo e exploracdo do espaco do Brasil nos primeiros
anos apos o seu “descobrimento” oficial, este contexto de conquista e firmagdo de poder
estava pautado numa relacdo de dominagdo focado na perspectiva de conquista da época,
ou seja, para aquela sociedade onde a expansdo maritima significava alargamento das
estruturas sociais, religiosas e principalmente comerciais, se firmar material e
simbolicamente era importante. Portugal tinha conhecimento sobre as principais rotas
maritimas e quando conquistava terras no além-mar, deveria logo se preocupar em
consolidar materialmente a sua presenca. Disputando principalmente, nos dois primeiros
séculos da colonizacdo a exploracdo efetiva sobre as terras no Brasil, 0s portugueses se
valiam deste fator ideoldgico instituido que lhes garantia a posicao de “dono” absoluto das
novas terras para resguardar legalmente seu lugar de soberano em relagdo a vassalos de
outras Coroas, ao menos em tese. Charles Boxer bem resume esta questdo ao analisar a

influéncia dos franceses na colonizacao brasileira:

A ameaca crescente da possivel fixagdo dos franceses nessa parte da América do
Sul, que fora designada & Coroa portuguesa pelo Tratado de Tordesilhas, em
1494, acabou induzindo Dom Jodo Ill a sistematicamente colonizacdo do
Brasil.”

O diario de navegacdo de Pero Lopes de Sousa nos da varios indicios destes
constantes conflitos entre portugueses e franceses nestes primeiros anos de exploracéo.
Pero Lopes e Martim Afonso de Sousa narram, por exemplo, um enfrentamento de suas
armadas contra algumas naus francesas nas imediagdes do Cabo de Santo Agostinho em
1531, uma delas carregada de pau-brasil. Ap6s uma intensa perseguicdo, se iniciou o
embate naval que durou uma noite e um dia, culminando na rendi¢do da nau francesa.

Assim Pero Lopes descreveu o combate em seu diario:

% MELLO, José Antdnio Gonsalves de; ALBUQUERQUE, Cleonir Xavier de. Cartas de Duarte Coelho a
El Rei. Recife: Editora Massangana, 1997. Pag. 99
% BOXER, Charles. op. cit. 2002. P4g.100
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(...) cheguei a nao, e primeiro que Ihe tirasse, me tirou dous tiros: antes que fosse
noite lhe tirei trés tiros de camelo, e trés vezes toda a outra artilharia: e de noite
carregou tanto vento lessueste, que naum pude jogar senam artelharia meuda; e
com Ella pellejamos toda a noite [...] E desde as sete horas do dia até o sol posto,
que rendemos a nao, pellejamos sempre. A nao me deo dentro na caravela trinta
e dous tiros, quebrou-me muitos aparelhos, e rompeo-me as velas todas.”

Este trecho do diario de Pero Lopes de Sousa argumenta em relacdo a intensa
presenca francesa no litoral norte brasileiro, na continuagdo do documento sdo constantes
as descricfes de pelejas entre a esquadra de Pero Lopes contra naus de bandeiras
indesejadas.® Pero Lopes, fazendo parte da expedicdo de Martim Afonso de Sousa (1530 —
1532), estava inserido dentro da proposta impetrada pela coroa portuguesa de combater os
franceses, principais “invasores”, e buscar riquezas na nova terra que justificassem de fato
a colonizacdo, ja que o comércio indiano estava em declinio. As acfes destes primeiros
exploradores estavam centradas eminentemente na acdo maritima, seja para 0os combates
ou para deslocamento pela costa.'®

Intrinsecamente, a intencdo militar estd relacionada as primeiras acbes de
exploracgdo e ocupacdo do espago do Brasil. Essa intervengdo era uma necessidade imposta
pela acdo constante de vassalos pertencentes a diversas bandeiras europeias no imenso
territério. No campo historiogréafico esta prioridade de militarizacdo do espaco respaldando
a colonizacdo como primeira atencdo é largamente difundida entre os estudos sobre a
América portuguesa, a saber, Charles Boxer, Vera Ferlini e Kalina Silva.

Neste sentido, Kalina Silva, ao analisar a organizacdo militar da Capitania de
Pernambuco, ressalta que sobre a partir do século XVI ja incide a estruturacdo do aparato
burocratico portugués nas terras brasileiras. Este modelo deveria estar voltado
essencialmente para a vocacdo militar da col6nia e as acOes da Coroa em relacdo a
administracdo destas terras deveriam incidir de maneira direta sobre a importancia de se
resguardar o territorio. Para isto a Coroa portuguesa repassa as maos dos donatérios
incumbéncias administrativas e militares, obrigacGes e privilégios assegurados em
documento, o que torna a sociedade colonial eminentemente militarizada desde os

primoérdios da ocupacdo do espacgo colonial, como ressalta Silva:

Assim, o projeto defensivo planejado para as capitanias é obrigar por lei que
cada colono do Novo Mundo tenha armas, e que se ponha sob o comando do

* KEATING, Vallandro; MARANHAO, Ricardo. op. cit. 2011. Pag. 67
% KEATING, Vallandro; MARANHAO, Ricardo. op. cit. 2011.
199 KEATING, Vallandro; MARANHAO, Ricardo. op. cit. 2011..

43



donatario para usa-las. Da mesma forma que ocupar e povoar o Brasil nada custa
a Coroa, conquistar e defender também nao.***

No entanto, para a efetiva ocupacdo do Brasil atrelado a necessidade de defesa e a
fixacdo de colonos, deveria haver ainda um argumento comercial que justificasse a
colonizacdo da terra e que fosse atrativa aos particulares. Vera Ferlini, neste contexto,
ressalta que foi a implantacdo do cultivo do agucar que fomentou a principio as a¢Ges de
colonizagdo, pois Portugal ja tinha contato com a sua producgdo nas ilhas do Atlantico e
tinha parceiros comerciais que poderiam viabilizar a sua producéo e distribuicdo. Sobre a

relacdo entre o cultivo do acUcar e a defesa do territorio, Ferlini lembra que:

A exploracdo econdmica definiu, pois 0s rumos da coldnia, mais ndo era o unico
movel das determinagdes de D. Jodo I11. A época, sobrelevou a necessidade de
efetiva ocupacdo e defesa do territorio, que, requerendo o aproveitamento
econdmico da terra, teve na empresa acucareira elementos de atracdo dos
colonizlggores, incentivo aumentado pelas isencfes e estimulos emanados da
Coroa.

A burocratizacdo da atividade mercantil relacionada ao cultivo do aglcar, em
exponencial crescimento, proporcionou ainda a intensificacdo da atividade portuéria em
locais como Pernambuco e Bahia, sobretudo a partir de 1580. Diversas precaucfes eram
tomadas no momento de escoamento da producdo e uma das atitudes geralmente utilizadas
a partir deste periodo era dividir a carga em diversas naus menores, ao invés de fretar uma
Unica que comportasse todo o produzido. Sdo aparentes as intencbes dos locatarios com
estas atitudes, ja que o risco de se perder a carga, por naufragio, saque, ou qualquer outro
motivo, era bem maior sendo ela transportada em uma Unica embarcagdo. Este foi,
também, um motivo que acelerou o desenvolvimento de portos como o do Recife e
adjacentes, com a atividade portuéria fervente.'%

O movimento de formacdo de elites locais como também o de conquista e
exploracdo da costa estdo diretamente associados um ao outro. J& que a exploracdo
litordnea gerava a exigéncia de uma diretriz administrativa a viabilizagdo pela atividade

mercantil. Rodrigo Ricupero, neste contexto, também acrescenta a questdo do fomento a

101 51LVA, Kalina. O miseravel soldo & A boa ordem da sociedade colonial. Dissertacdo (Mestrado em
histéria). Recife;: UFPE/CFCH, 200. P4g.59.

102 FERLINI, Vera. Terra, trabalho e poder — O mundo dos engenhos no nordeste colonial. S&o Paulo:
EDUSC, 2003. P4g. 20

103 COSTA, Maria Leonor Freire. A rota do Cabo e as rotas do Brasil: Para um estudo comparado do
transporte maritimo nos séculos XVI e XVII. In: ANDRADE, Manuel Correia; FERNANDES, Eliane
Moury; CAVALCANTI, Sandra Melo. O Mundo que o portugués criou. Recife: Fundacdo Joaquim
Nabuco, 1998. Pag.
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um suporte econdmico para a conquista articulada a necessidade de se resguardar o vasto
territorio, que viabilizou aproveitando-se as extensas terras para a producdo agucareira e
utilizando, inicialmente, a méo de obra indigena, depois africana.'®

Em relacdo a exploracdo do litoral ja nos primeiros anos ap6s o descobrimento,
houve uma preocupacao por parte da Coroa portuguesa em reconhecer o litoral do Brasil,
identificando portos, barras, areas propicias a boa navegabilidade e ocupa¢do. Em 1503, a
expedicdo de Gongalo Coelho ja demonstra um esforgo em se familiarizar com o territorio,

como apontado por Pereira da Costa nos Anais Pernambucanos.*®

Mais tarde, num esforco
em se fixar no territdrio, é construida em 1516 a feitoria de Cristovdo Jacques por ordem
de D. Jodo Ill, nas proximidades da Ilha de Itamaraca. Esta regido, no atual municipio de
Igarassu, ¢ conhecida hoje como “Reduto dos Marcos”, j4 que se constituia no marco
divisério entre as Capitanias de Pernambuco e Itamaraca.'®

A historia ainda conhece pouco sobre a feitoria de Cristovédo Jacques. Esta deveria
atender a demanda de dispersar a presenca estrangeira no territério, e ao mesmo tempo
explorar produtos da terra, notadamente o pau-brasil, explorado nas matas dos arredores, e
de 14 embarcado para Portugal. Apesar de sua importante missao, os constantes ataques
franceses contra a insipiente estrutura de defesa do reduto culminaram na desativacdo da
mesma poucas décadas apds sua fundacdo. Pero Lopes de Sousa, ao visitar a regido na
ocasido de sua participacdo na expedigdo de exploracdo de Martim Afonso nos primeiros
anos da década de 1530, encontrou o local saqueado e ndcleos populacionais franceses nas
proximidades, no territério da llha de Itamaraca, logo tratou de debelar a atuacao inimiga e
organiza a construcdo de um forte, o reduto dos marcos, proximo a feitoria. Mesmo assim,
a opgdo de ocupar e povoar a llha de Itamarac4 inibiu o desenvolvimento do reduto.'%’

Com o litoral ja reconhecido o suficiente e suas principais rotas por mar e terra
desvendadas, ao menos no litoral, somente em 1534 é que foi implantado o sistema de
Capitanias hereditarias, visando efetivamente a colonizacdo do Brasil. Nesta ldgica,
Guilherme Medeiros argumenta contra a proposicdo muito difundida na historiografia
tradicional de que os primeiros trinta anos apds o descobrimento teriam sido de total
abandono. Segundo este autor, os esfor¢cos da Coroa portuguesa estavam, na verdade,

centrados na proposta de, inicialmente, reconhecer o territorio, depois estabelecer

104 RICUPERO, Rodrigo. A formagéo da elite colonial: Brasil, ¢.1530 — c. 1630. S&o Paulo: Alameda, 2009.
105 COSTA, Francisco Augusto Pereira da. Anais Pernambucanos. Recife: Arquivo Piblico Estadual de
Pernambuco, 1952. Vols. 1 e 2.

106 Al BUQUERQUE, Marcos. op. cit. 1993

197 ALBUQUERQUE, Marcos. op. cit. 1993
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entrepostos comerciais e por fim tomar medidas pela efetiva colonizagdo, e 0 modelo
adotado foi o sistema de Capitanias hereditérias.'®

Um dos fatores mais importantes para 0 sucesso das acdes de conquista e
colonizacao pode ser considerado o dominio das técnicas de navegagdo em novas aguas na
costa. O ndo conhecimento dos ventos e correntes maritimas poderia ocasionar acidentes e
mesmo naufragios. Para garantir uma navegacdo segura, era necessario tomar ciéncia
previamente da dindmica do mar naquela regido. Tal conhecimento poderia ser adquirido
através de cartas nauticas ou registros escritos, dai a importancia das expedices de
exploracdo da costa, sendo assim, encontrar um porto comodo era vital para embarcacoes
que enfrentavam meses de navegacao oceanica.'®

Basicamente toda a area litorédnea do atual estado de Pernambuco favorecia as
navegacoes, ja que a maior proximidade com a Europa juntamente com o regime dos
ventos e correntes maritimas tornavam esta regido, como um todo, um ponto de parada
quase indispensavel para navegantes oriundas do Velho Mundo. E ainda, toda a costa norte
propiciava a atracagem de embarcacdes e a fixacdo de nucleos de povoamento de acordo
com a ldégica urbana portuguesa, com fontes de agua potavel acessivel e alimentos
tropicais, além da topografia favoravel & defesa. *°

A rede hidrografica das Capitanias de Pernambuco e Itamaracd favorecia as
navegacOes, e 0s rios Sdo Francisco, Capibaribe e Paraiba, logo cedo, foram explorados
como rotas fluviais para o alcance do interior do territorio. Rios de menor proporcao
também sdo importantes no contexto de fixacdo da ocupacédo, basta analisar o Canal de
santa Cruz da llha de Itamaraca, que as suas margens se fixou o porto, e adentrando
encontra-se a vila de Nossa Senhora da Conceicao, centro administrativo da Capitania.'**

1.3 — A Capitania de Itamaraca e o norte da América portuguesa.
A necessidade cada vez mais latente de se efetivar no territorio impulsionou
Portugal a instalar-se nas novas terras. Nos primeiros idos do seculo XVI, as acOes da

Coroa portuguesa se limitavam a organizar expedigdes de exploragéo (enviadas desde 1501

198 MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001. P4g. 58

199 MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001.

19 Spobre 0 assunto ver: MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001. NEVES, André Lemoine. A
Transferéncia da cidade portuguesa para o Brasil — 1532-1640. Tese (Doutorado em Arquitetura e
Urbanismo). Recife: CFCH/UFPE, 20009.

11 PEREIRA, Sidcley. Caminhos da resisténcia - O espago publico no Recife durante a ocupagdo
neerlandesa (1630 - 1637) Pernambuco (Brasil). Dissertacdo (Mestrado em Geografia). Recife:
CFCH/UFPE, 2006.
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e durante os vinte primeiros anos de colonizacdo) e uma insipiente guarda costeira
alicercada na agdo naval. Estas iniciativas ndo davam conta de resguardar a agdo de outros
povos no territorio colonial, que era constantemente visitado por corsarios, principalmente
franceses, que negociavam basicamente pau-brasil com os indigenas. Estas investidas
estrangeiras “exigiram de Portugal medidas enérgicas no sentido de impedir que outros
sistemas incorporassem as terras americanas” %,

Marcos Albuguerque ressalta que nas proximidades da Ilha de Itamaracd, no
litoral norte do atual estado de Pernambuco, se instalaram as primeiras unidades funcionais
integradas a proposta de “colonizar” o Brasil. Nesta area existia um porto muito
frequentado ja nas primeiras décadas do século XVI. Os estudos de Albuquerque apontam
a feitoria de Cristovdo Jacques, construida por volta de 1516 como sendo um dos primeiros
ntcleos de povoamento da coldnia.'*® Este reduto teria sido construido 4s margens do canal
de Santa Cruz.'** Nesta regido, também existia um porto denominado Porto de
Pernambuco, posteriormente denominada “barra de Itamaracda” uma das principais rotas
para escoamento da exploracdo local nas primeiras décadas desse século.'™

Em 1535, Pero Lopes de Sousa recebe do Rei de Portugal, Dom Jodo Ill, a
incumbéncia de administrar as terras situadas entre a baia da Trai¢do e o canal de Santa
Cruz no litoral. Estas terras compreendiam uma ilha litordnea em seus limites e este local
era conhecido pelos indigenas que ocupavam a area por “Itamaracd”, que na linguagem
tupi pode significar “Pedra que Canta”. Neste contexto ¢ que se da o inicio do processo de
ocupacdo da regido, tanto na porcdo continental, quanto na porcdo insular foram se
organizando nucleos de povoamento. A importancia da area pode ser percebida quando a
Ilha de Itamaraca é escolhida para sediar a Capitania hom6nima em 1535.

Pero de Magalhdes Gandavo, em 1576, ao analisar a Capitania de Itamaraca na
sua obra Histéria da Provincia de Santa Cruz, ja argumenta sobre a importancia e

antiguidade deste local. Ao realizar um historico de todas as capitanias no momento, 0

112 AL BUQUERQUE, Marcos. op. cit. 1993. Pag. 104

13 NEVES, André Lemoine. op. cit. 2009.

140 trato do pau-brasil era um monopélio comercial da Coroa portuguesa no inicio do século XVI e a
instalacdo das feitorias teria esta finalidade muito evidente, negociar o produto com indigenas e escoa-lo a
partir da feitoria, com a intencéo, também, de eliminar a concorréncia francesa que negociava pau-brasil com
indigenas, Sobre o assunto ver: GONCALVES, Regina Célia. Guerra e agUcar: a formacdo da elite politica na
Capitania da Paraiba (séculos XVI e XVII). In: OLIVEIRA, Carla Mary; MEDEIROS, Ricardo Pinto (orgs.).
Novos Olhares sobre as Capitanias do Norte do Estado do Brasil. Jodo Pessoa: Editora Universitaria da
UFPB, 2007.
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autor afirma que “a primeira e mais antiga se chama Tamaraca a qual tomou este nome de

: N o 116
uma ilha pequena onde sua povoacao esta situada.”

Em termos préaticos, a administracdo da Capitania de Itamaraca foi confiada,
inicialmente, a Pero Lopes de Sousa pelo sistema de donataria. Era dele a obrigacdo de

povoar, defender e, consequentemente, explorar economicamente a regido, que eram

117

regalias referendadas por ordem régia.”~" A Capitania de Itamaracé tinha a capitania de

Pernambuco como vizinha ao sul, e a capitania do Rio Grande ao norte, como ressalta o

préprio D. Jodo Il na carta de doacéo da dita capitania:

D. Jodo &c. A quantos esta minha carta virem: faco saber que considerando eu
quanto servi¢co de Deos a meu proveito, e bem do meu Reyno e Senhorios, e dos
Naturaes e Subditos delles, he ser minha Costa, e terra do Brazil mais povoada
do que até agora foi [...] ouve por bem de a mandar repartir, e ordenar em
Capitanias de certas em certas legoas, para della prover aquellas pessoas que
bem me parecese, [...] € pelo qual havendo eu respeito a criagdo que fez Pero
Lopes de Souza, fidalgo da minha casa, e aos servigos que me tem feito [...] hei
por bem e me apraz de lhe fazer mercé, como de feito por esta presente carta
faco mercé e irrevogavel doagdo, entre vivos valedora deste dia para todo
sempre, de juro e herdade, para elle e todos os seus filhos, netos, herdeiros e
successores, que apoz elle vierem, [...] segundo adiante ira declarado, de 80
legoas de terra na dita Costa do Brazil, repartidas nesta maneira: 40 legoas que
comegardo de 12 leguas ao sul da ilha da Cananéa, e acabaréo na terra de Santa
Anna, que estd em altura de 28 graos e um terco; e na dita altura se pord o
padrdo, e se lancard um linha, que se corra a loeste: e 10 leguas que comegardo
do rio de Curpare, e acabardo no rio de S8o Vicente; [...] e as 30 leguas que
fallecem, comecardo no rio que cerca em redondo a ilha de Itamaracd, ao quel rio
eu ora puz — Rio da Santa Cruz -, e acabardo na bahia da Traicdo, que esta em
altura de 6 graos. [...] e serd sua a dita ilha de Itamaraca, e toda a mais parte do
dito rio da Santa Cruz que vai ao norte; [...] Manoel da Costa a fez em Evora a
21 dias do mez de Janeiro de 1535.

REY 118

Como fica claro no documento, as terras pertencentes a Pero Lopes na Capitania
de Itamaracd, iriam desde o Canal de Santa Cruz, batizado com o nome pelo préprio Rei,
até a Baia da Traicdo. As suas posses eram descontinuas, tendo recebido também outros
lotes ao longo da costa.

Gabriel Soares de Sousa em 1587 ao analisar a figura de Pero Lopes , no tratado

descritivo do Brasil, ressalta que 0 mesmo gozava de grande prestigio na corte e teria

116 GANDAVO, Pero de Magalhaes. Histéria da Provincia de Santa Cruz. Sao Paulo: Editora Hedra, 2008.
Pég. 76

17 pero Lopes de Sousa acompanhou seu irméo Martim Afonso de Sousa em expedicdo de exploragdo ao
Brasil em 1532, pelos relevantes servigos prestados a Coroa, recebeu, na ocasido da divisdo do espaco
brasileiro em Capitanias, trés destes lotes de terra, além de Itamaraca deveria administrar terras na atual costa
paraense e entre os limites da Capitania de S&o Vicente. Ambos tinham negdcios na india e morreram em
combates no local. Sobre o assunto ver: KEATING, Vallandro; MARANHAO, Ricardo. op. cit. 2011.

18 Apud. MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001. Pags. 74-75.
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investido alto no povoamento das terras do Brasil. Ressaltando inclusive que foi gragas a
atuacdo militar do donatéario que a ameaca francesa foi diminuida na regido e em seus
arredores.™® Segundo Gabriel Soares, “Desta capitania fez el-rei D. Jodo, o 111 de Portugal,
mercé a Pero Lopes de Sousa, que foi um fidalgo muito honrado.”*?°

A Capitania de Itamaraca detinha um vasto territdrio que, oficialmente, se
estendia até a baia da Traicdo. A consolidacdo da presenca portuguesa ndo acontecia nas
terras ao norte da llha de Itamaraca de forma efetiva, a ocupacéo pratica desta capitania se
limitava aos territorios da Ilha e em pontos esparsos no decorrer do rio Goiana. Todas as
regides além destas areas estiveram sob o dominio indigena por muito tempo, e ja se
constituiam em um empecilho ao avango econdmico da colbnia, uma vez que era inviavel a
exploracdo de pau-brasil em regides dominadas por indigena. Estes fatos sdo comumente
atribuidos a impericia administrativa dos donatarios que confiavam a governanca das
extensas faixas de terra a prepostos, a saber Manuel Correia de Andrade.**

Em seus estudos, Regina Célia Gongalves argumenta que este foi um dos fatores
qgue culminaram na criacdo da Capitania da Paraiba para efetivar a ocupacdo do vasto
territorio em 1585. Em linhas gerais, até a fundacdo desta nova, as terras do norte da
Capitania de Itamaracd eram ocupadas por indigenas hostis aos portugueses e varios
conflitos aconteciam entre 0s portugueses e estes, principalmente os Potiguaras, aliados
aos franceses. A apatia administrativa da Capitania de Itamaracé alheia a situacdo de total
abandono de suas terras ao norte do Rio Goiana resultou na reacdo enérgica da Coroa em
tomar atitudes visando efetivar-se na regido a partir de 1574.'%* Regina Gongalves lembra,

neste contexto, que:

Em 1574, depois da destruicdo do Engenho Tracunhaém, e diante do fato
consumado de que nem os donatarios nem os moradores de ltamaraca ou de
Pernambuco teriam condi¢es de completar, com sucesso, a ocupagdo das terras
até o Rio Goiana, sem que o levante dos Potiguaras fosse contido, a Coroa
portuguesa, finalmente, resolveu tomar as rédeas da situagéo. Se bem sucedida,
tal acdo também garantiria (...) a manutencdo e o reconhecimento internacional
da sua soberania sobre aqueles territorios, na medida em que os franceses fossem
expulsos e que se promovesse 0 povoamento portugués.'®

119 SOUSA, Gabriel Soares de. Tratado descritivo do Brasil em 1587. Sao Paulo: Hedra, 2010. Pag. 51.

120 SOUSA, Gabriel Soares de. op. cit. 2010. P4g. 51.

121 ANDRADE, Manuel Correia. op. cit. 1999.

122 As questdes sobre a agregacao das terras da Capitania de Itamaraca por parte da Capitania da Parayba e 0s
nuances politicos e econdmicos que envolveram o processo ja foram muito bem estudadas pela historiadora
Regina Célia Goncalves, nos atemos aqui a um breve resumo sobre a problematica. Para maiores
informagdes buscar: GONGALVES, Regina Célia. op. cit. 2007.

12 GONCALVES, Regina Célia. op. cit. 2007. Pag. 71
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Estes fatores de caréncia administrativa e estagnacdo econémica sdo atribuidos
por historiadores como Manuel Correia de Andrade a impericia de seus principais
donatérios, que ndo souberam lidar com as questdes relativas a administracdo de uma
capitania independente, ou eram ausentes da governanca. Desta forma, lentamente, a
capitania de Itamarac& perdeu territorio e influéncia para as Capitanias da Paraiba e
Pernambuco. Como ressalta Manuel Correia de Andrade:

A capitania de Itamaracd, com donatarios sempre ausentes e carentes de recursos
financeiros, ndo conseguiu se desenvolver, permanecendo durante décadas a
depender de Pernambuco, embora independente do ponto de vista politico-

administrativo.*?*

Desde sua fundagdo, a Capitania de Itamaracé percorreu uma conturbada trajetoria
politico-administrativa que culminou na anexacdo da mesma a jurisdicdo da Capitania de
Pernambuco em 1763. Até 14, a capitania de Itamaraca teve varios donatarios e
administradores. Inicialmente, a Capitania foi doada a Pero Lopes de Sousa, como ja foi
dito, porém o mesmo ndo tomou posse préatica das terras, morrendo em 1539 em batalha no
oriente. Ap0Os sua morte, a capitania foi administrada pelos seus descendentes e parentes
por um periodo, consequentemente, chegou as maos do Marqués de Cascais, em 1617, e
apos a invasao holandesa se tornou Capitania régia, sendo, na préatica, governada como
capitania anexa a Pernambuco. Em fins do século XVII, a capitania volta a ser de
donatarios e entregue aos descendentes do Marqués de Cascais até ser anexada a
Pernambuco também de forma conturbada — repleta de litigios e impasses.'?®

Retomando a descricdo dos cronistas em relacdo a Capitania de Itamaracd, temos
o relatdrio de Diogo de Campos Moreno descrevendo as principais capitanias no territorio
brasileiro em 1612. O relatério do Sargento-Mor deveria servir como uma espécie de
auditoria para relatar-se as condic@es fisicas e administrativas de cada nacleo urbano da
coldnia prestando contas a Coroa portuguesa. Ele explica também, seu ponto de vista sobre
a estagnacéo social e econdmica em que se encontrava a Capitania de Itamaracé a época de
sua visita, segundo ele “Esta capitania tem tanta vizinhangca com Pernambuco que mais

parece aldeia sua que vila ou jurisdicdo a parte.” 126

124 ANDRADE, Manuel Correia de. op. cit.1999. P4g. 59

12 BARBALHO, Luciana de Carvalho. op. cit. 2009.

126 MORENO, Diogo de Campos. Relagdo das pracas fortes do Brasil. Revista do Instituto arqueoldgico,
historico e geografico pernambucano. Recife, v. LVII, p 185-247. 1984. P4g. 198.

50



Diogo Moreno elenca um importante fator que contribuiu para o insucesso da
capitania: a questdo da governabilidade, quando compara a vila de Nossa Senhora da
Conceicdo, na condi¢do de centro administrativo da capitania, a uma vila de Pernambuco
inclusive nas questdes de jurisdicao.

Dada a conjuntura exposta, o padre José de Anchieta assim descreva a Capitania
de Itamaracd em 1585: “aproximadamente 50 vizinhos portugueses; tem seu vigario; ¢é
cousa pouca e pobre e vai se despovoando”.!?’ Esta informacdo do Padre realca a
construcdo de Itamaraca como uma capitania que fracassou, devido a uma confluéncia de
fatores que passam pelo incipiente fluxo comercial, bem como a uma estrutura urbana
precéaria e defasada, e também pela dificuldade de acesso ao centro administrativo da
Capitania realizado somente pela via fluvial. A opcao de residir na llha de Itamaracé ou se
fixar e locar 6rgdos administrativos e governamentais cada vez mais se tornava inviavel e
era inevitdvel o declinio da regido, e os principais administradores locais somente
contribuiram com isto.

A opcdo pela utilizacdo do Porto do Recife mais proximo da vila de Olinda e com
condi¢cdes naturais mais favoraveis, aos poucos, impulsionou o declinio da atividade
comercial na llha de Itamaraca. Este fator agregado a caréncia administrativa da sede da
capitania e aos conflitos pelo poder local entre a vila de Conceicdo e a vila de Goiana
contribuiu para o aparente fracasso de Itamaracd, chegando aos nossos dias como “uma

capitania frustrada”.

1.3.1 — Apontamentos histéricos sobre a Vila de Nossa Senhora da Conceigdo de

Itamaraca — morfologia urbana.

Mas a cidade ndo conta o seu passado, ela o contém como as
linhas da mao, escrito nos angulos das ruas...*®
(Italo Calvino — As cidades invisiveis)

Na porcao sul da Ilha de Itamaraca, as margens do canal de Santa Cruz no topo de
um morro ingreme, o que facilitava a estrutura de defesa acastelada, e proxima ao porto,

foi fundada a vila de Nossa Senhora da Concei¢do ainda nos primeiros anos do século

127 ANCHIETA, Padre José de. Cartas, informagcdes, fragmentos histéricos e sermdes. Belo Horizonte:
Itatiaia, 1988. P4g. 418.
122 CALVINO, Italo. As cidades invisiveis. S0 Paulo: Companhia das Letras, 1990. P4g. 16
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XVI, em data incerta.'”® Foi nesta vila que se fixou a administracdo da Capitania de
Itamaraca. Apesar de sua importdncia evidente, devido ao seu status de centro
administrativo de uma capitania, o seu desenvolvimento neste século ndo se comparou ao
de outras vilas fundadas na mesma época. A vila de Olinda, por exemplo, desde sua
fundacdo experimentou um exponencial crescimento, que sé foi estagnado com a invaséo
holandesa no século XVII, quando o local foi incendiado.

No inicio do século XVI, quando se deu inicio o povoamento da regido, a llha de
Itamaracd apresentou varios atrativos aos europeus: boas condi¢fes de atracagem; rios
navegaveis; areas de manguezal e topografia favordvel para ocupac¢do. Um dos fatores que,
por certo, mais atraiu os colonizadores para o local seria a caracteristica insular em que a
vila de Conceicdo estava inserida, sendo possivel garantir situacbes de confinamento e
isolamento que se constituiam em defesa natural, formando condices ideais para a
instalacdo de um ndcleo de povoamento.

Como ja foi informado, a vila de Nossa Senhora da Conceicdo tem data de
fundacdo incerta. Manuel Correia de Andrade afirma que esta teria sido apenas erguida a
condicdo de vila na década de 1540, sendo que ja deveria existir enquanto povoado desde a
década de 1520."*° André Lemoine Neves aponta sobre as especificidades e incertezas que
envolvem a fundacéo da Vila, que:

Fundada em data incerta, entre 1535 e 1547, a sede da capitania de Itamaraca foi,
durante pelo menos trés décadas, o unico nicleo urbano surgido naquela
capitania. Sua localizacdo e elementos constituintes parecem indicar a origem
inequivoca de um nucleo urbano portugués: erguida no ponto mais alto da ilha,
com vistas para o porto e a entrada do canal de Santa Cruz, possui uma
conformag&o pautada nas necessidades de protecdo da época.™™

A vila de Nossa Senhora da Conceicdo era um espaco fechado, definido e
protegido por muralhas e posi¢des fortificadas. No topo de uma colina sinuosa € que
estavam resguardadas todas as atividades burocraticas, administrativas e religiosas da
Capitania de Itamaraca, no espaco confinado pelas muralhas da vila de Concei¢cdo. No
século XVII, margeando a vila, ndo mais no alto do morro, estavam localizados engenhos,
armazeéns, fornos de cal e o porto.

Esta dicotomia estrutural entre a cidade alta e a cidade baixa favorecia ainda uma

separacdo ideoldgica entre o poder administrativo junto com as demais atividades

129 NEVES, André Lemoine. op. cit. 2009.
130 ANDRADE, Manuel Correia de. op. cit.1999. P4g. 56
131 NEVES, André Lemoine. op. cit. 2006. P4g. 4
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intelectuais e as atividades ligadas ao trabalho bragal. Ndo sendo este um modelo exclusivo
para a regido."*? Esta divis&o estrutural deveria hierarquizar o espaco citadino, legitimando,
no poder, 0s que ocupavam o alto, a0 mesmo tempo em que subordinava simbolicamente
0S gue ocupavam a parte baixa.

Seja através do discurso dos cronistas e viajantes ou através da analise da
iconografia, além dos documentos oficiais, é possivel perceber a importancia da regido da
Ilha de Itamaracd no contexto da Ameérica portuguesa, pois o local foi representado em
diversas imagens e relatos desde o século XVI, atestando sua relevancia no cenério
colonial.*** O trato com estas iconografias, porém, requer uma especial atencéo no sentido
de observar as singularidades de cada uma, pois algumas, tendo sido produzidas na mesma
época, podem representar situacfes diferentes sobre 0 mesmo objeto, atestando a auséncia
de um método convencional e universal para a producdo das mesmas.*** A disposicéo dos
edificios, angulo de visdo do desenho, cores, vegetacdo, legendas e outros fatores atestam a
subjetividade do autor em realizar a imagem representando a sua impressdo sobre aquele
espaco, levando o historiador, hoje, a ter uma atencdo especial ao lidar com este tipo de
fonte. No periodo colonial, muitas imagens foram produzidas por pessoas que, sequer
estiveram no Brasil e retrataram o que ouviam ou o que liam sobre o novo mundo.

A partir da analise iconografica, ¢ possivel observar diversos aspectos da
morfologia urbana da vila de Nossa Senhora da Conceicdo, como, por exemplo, sua malha
urbana em forma de “L”, ou as muralhas que deveriam circundar a vila desde fins do
século XVI, resguardando o local da ameaca estrangeira. Se analisarmos o momento de
intensificacdo das investidas holandesas visando conquistar este espaco, serd possivel
observar a eficacia do esquema ja que foram varias as tentativas de se apoderar daquele
territério até o éxito em 1631. llustrando o livro de Gaspar Barlaeus esta, por exemplo,

uma imagem que define pormenores da organizacdo urbana da vila de Conceicdo. E

132 Este padrao estabelecido a partir da diviso fisica da disposico citadina em patamares hierarquicos estava
relacionado aos principios do urbanismo de origem portugués e também demonstrar uma intencdo em
resguardar o territério com defesa natural. Salvador e Olinda, cidades que tem origens também no inicio do
século XVI, podem ser exemplos de outras areas onde este principio urbano foi aplicado. Sobre este assunto
ver: COSTA, Carlos Alberto Santos. A Influéncia do Colégio dos Jesuitas na configuragdo da malha
urbana de Salvador-BA (1549-1760). Dissertacdo (Mestrado em Arqueologia). Recife: CFCH/UFPE, 2007.

133 Alguns cronistas que descreveram a Vila: SOUSA, Gabriel Soares de, op. cit. 2010.. GANDAVO, Pero de
Magalhes. op. cit. 2008. SALVADOR, Frei Vicente. Historia do Brazil (1500 - 1627). Curitiba: JUARA,
20009.

13 MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001.

53



possivel observar a distribuicdo dos edificios em “L”, confluindo para a igreja matriz

fortalecida, além das muralhas ao redor da vila.*®

Figura 5: Insula Tamarica (Oppidum Schoppy). 1631. Detalhe. Circunscrita esta a area com defesa
prioritaria na entrada da vila, onde existia a igreja matriz que evoca também a Nossa Senhora da
Conceicao, Além disto, em azul, esta sinalizado o arruado principal da vila, como mencionado

organizado em forma de ‘L’.
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135 Durante o periodo de dominagao holandesa na Vila de Nossa Senhora da Conceigéo, a mesma passou a se
chamar “Oppidum Schoppij”, ou Vila Schoppij, este era o sobrenome do general holandés que comandou a
ofensiva que tomou a Vila de Conceicdo, o nome do local, durante este periodo, passou a fazer referencia
direta a ele.
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Outra importante iconografia sobre a vila de Nossa Senhora da Conceicéo se trata
de um desenho, com vista a voo de passaro, da vila com detalhe sobre a localizacdo das
principais instituicdes administrativas e pontos de defesa do local em 1630, ano de
producdo do documento, provavelmente para atualizar a Coroa acerca da militarizacdo do
local. O autor da imagem néo foi identificado, mas a riqueza de detalhes do desenho chama
a atengéo:

Figura 6: Autor ndo identificado, Stadt Nostre Signora de Conception. 1630. Marcac¢des nossas. 1)

Entrada fortificada. 2) Resquicios de muralhas. 3) Entada principal fortificada.
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Uma andlise mais apurada do desenho evidencia a relagdo da vila de Nossa
Senhora da Conceigdo com o canal de Santa Cruz, estando a vila localizada as suas
margens com um caminho ligando o canal ao principal acesso ao interior da vila. Existem
assinaladas duas estruturas que remontam a igrejas e, provavelmente, estas devem ser as
igrejas de Nossa Senhora da Conceicdo, matriz, e a Santa Casa de Misericordia. Outro
aspecto que chama a atencdo no desenho € a pontuacdo das poucas construcfes locais,
dentro e fora da vila, tais obras seriam casas de colonos, particulares ou prédios
administrativos.

Continuando a andlise do desenho, este se torna de grande importancia para o
entendimento da militarizacdo da vila, o local por sua propria localizacdo topografica, se
constituia de forma acastelada, remontando a cidades medievais. As muralhas identificadas
em diversas imagens da época sdo visualizadas nesta imagem e limitam a area plana e
habitada da vila das sinuosas encostas da colina. Esses muros encerram em seu interior a
administragdo e principais residéncias da vila e devem ter sido construidos no momento em
que foi constatada a ameaca de uma invasdo pelos Paises Baixos ao norte da América
portuguesa. Na vila de Nossa Senhora da Conceicgdo, apos ter sido construida a palicada,
somente se adentraria atraves de portbes também protegidos e fortificados, que podem ser
visualizados na imagem em questdo nas extremidades norte e sul da vila. Pela sua riqueza
de detalhes militares, este mapa se constitui em uma das mais importantes iconografias em
que se é representada a vila de Conceicdo na época.

Pereira da Costa ao analisar a vila de Nossa Senhora da Conceicdo de Itamaraca

do século XVII escreve que

A vila de Conceicdo, capital da capitania de Itamaracd, era prospera, e de uma
certa vida ativa e econdémica. Constava de mais de cem prédios, tinha duas
igrejas, a matriz sob a invocagdo de N. S. da Conceicdo e de N. S. do Rosério,
dos homens pretos, com a sua competente confraria, o Hospital da Santa Casa de
Misericérdia com a sua respectiva capela, e as casas de residéncia do Capitdo-
Mor governador, da cdmara e cadeia da alfandega e da provedoria da fazenda
real com a do seu competente almoxarifado. **°

A descrigdo de Pereira da Costa atesta a relevancia da vila de Conceigdo enquanto
sede de uma Capitania autbnoma. Como tal, esta deveria ser provida com principais

unidades de governanca e religiosas locais, tais como: Casa do Capitdo-Mor, Casa de

13 COSTA, Francisco Augusto Pereira da. Anais Pernambucanos. Recife: Arquivo Pablico Estadual de
Pernambuco, 1952. Vols. 1 e 2. (Verséao digital - CD ROM). Péag. 542.
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Cémara e cadeia, provedoria da fazenda, entre outros. Mesmo que a partir de fins do século
XVII, a Vila de Goiana tenha, aos poucos, tomado para si a administragdo da capitania.™*’

Sobre as unidades religiosas no local destacamos a igreja de Nossa Senhora da
Conceicdo, no ponto de confluéncia da malha urbana da Vila, que regeu as atividades
religiosas na Capitania de Itamarac4 por um longo periodo, como igreja matriz. **® Sua
fundacdo tem data incerta, sendo a bandeira religiosa ponto nodal no processo de ocupacéo
e exploracdo do espaco brasileiro, entdo, 0 mais provavel é que a Igreja tenha iniciado suas
atividades ja no momento de fundacao da prépria vila na década de 1530.

Na sua obra Historia do Brazil, Frei Vicente do Salvador ja apresenta noticias
sobre a situacdo do poder eclesiastico na Ilha de Itamaracd do inicio do século XVII.
Segundo as constatacdes do frei, existia uma Santa Casa de Misericordia na vila de
Conceicdo exercendo suas atividades plenamente. Segundo ele, a Vila tinha “uma igreja
matriz do mesmo titulo e outra da Santa Misericordia.”*®. A igreja da Misericérdia estaria
localizada em &rea mais afastada da praga central e da igreja matriz, sendo que ainda
dentro dos limites da local, de acordo com os resultados de pesquisas arqueoldgicas
realizadas na vila em 1985.1%°

Diogo de Campos Moreno, na ocasido da confeccdo de relatério a Coroa
portuguesa sobre o estado das Capitanias no Brasil, em 1612, também descreve a situacao
em que se encontrava o poder eclesidstico na vila de Nossa Senhora da Conceicéo.
Conforme o que ele dissera, na época de sua visita a vila, ja estavam funcionando a matriz
de Nossa Senhora da Conceicdo e a igreja de Nossa Senhora do Rosario dos Homens
Pretos.'*

O espaco da llha de Itamaracé foi invadido e ocupado pelos holandeses a partir de
1631, sendo efetivada a conquista do local em 1633. Apds varias investidas das armadas

inimigas a vila de Nossa Senhora da Conceicdo, pequena fortaleza, ndo resistiu a acao do

137 N#o cabe, neste trabalho uma anélise mais aprofundada da organizacdo camaréria da Capitania de
Itamaraca, pois foge ao foco proposto. Para maiores informagdes sobre o assunto, sugerimos a leitura do
trabalho: BARBALHO, Luciana de Carvalho. op. cit. 2009.

138 SOARES, André Luis Gomes. Diagnésticos dos impactos antrépicos em Vila Velha: Proposta para sua
preservacado e conservagdo. (Dissertacdo — Mestrado em Arqueologia). Recife: UFPE, 2009.

139 SALVADOR, Frei Vicente. op. cit. 2009. Pag. 94

10 BARTHEL, Stela. Arqueologia de uma fortificagdo: o Forte Orange e a Fortaleza de Santa Cruz, em
Itamaracé, Pernambuco. Dissertacdo (Mestrado em Arqueologia). Recife: CFCH/UFPE, 2007.

11 MORENO, Diogo de Campos. op. cit. 1984.
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coronel holandés Sigimund Schopij, entdo, da-se inicio ao periodo de ocupagdo holandesa
na Ilha. **2

Ao que parece, a llha de Itamaracd gozava de grande prestigio por parte do alto
comando holandés. Por certo tempo, no inicio da administracdo de Mauricio de Nassau,
cogitou-se inclusive a transferéncia da sede administrativa do governo para a vila de Nossa
Senhora da Conceicdo. Gaspar Barlaeus escreveu a Historia dos Feitos recentemente
praticados durante oito anos no Brasil durante a administracdo de Mauricio de Nassau, na

sua obra, 1é-se sobre Itamaraca:

(...) era a ilha de Itamaraca grandemente louvada e recomendada na Holanda
entre os proceres do império batavo-brasileiro. J& se falava com insisténcia em
transferir para ela a sede do governo. Significaram-lhes, porém, as desvantagens
e a inutilidade daquela mudanca. ***

Barlaeus segue o documento explicando que a llha de Itamaracd, apesar de gozar
deste prestigio com os holandeses, tinha uma estrutura urbana que ndo apresentava
condicdes de sediar o governo da WIC (Companhia das indias ocidentais), pois o porto ja
ndo apresentava condi¢Oes propicias para suportar o elevado fluxo de embarcagdes, além
da questdo defensiva, também defasada em Itamaraca se comparado ao Recife. Esta foi a
conclusdo a que chegou a comitiva organizada por Nassau para avaliar a possibilidade da
mudanca. Diante das argumentacdes, foi mantida a sede do governo no Recife que
apresentava inclusive, caracteristicas topograficas mais condizentes com a realidade nos
Paises Baixos.

A llha de Itamaracd, enquanto sede de uma capitania autbnoma, era provida das
principais instituicdes que garantiam a governanca no local, prédios administrativos,
religiosos e militares constituiam-se nas macroestruturas administrativas que eram
subsidiadas pala atividade portuéria na regido, mais relevante ainda ja que o local é uma

ilha. Esta que sera o objeto principal da analise do préximo capitulo desta dissertacao.

1“2 SOARES, André Luis Gomes. op. cit. 2009.
13 BARLAEUS, Gaspar. op. cit.1980. P4g. 54
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Segundo Capitulo:
Barras e portos da Ilha de Itamaraca.

Linha Severa da longinqua costa — Quando a nau se aproxima
ergue-se a encosta Em &rvores onde o longe nada tinha; Mais
perto, abre-se a terra em sons e cores: E, no desembarcar, ha aves,
flores, Onde era s de longe a abstracta linha.***

(Fernando Pessoa — Horizonte)

2.1 — Um porto sempre por achar: Caracterizacdo dos principais portos das
Capitanias de Pernambuco e Itamaraca.

O porto era o principal elo entre aqueles que estdo no mar e os que estdo em terra
principalmente durante o periodo colonial. Este era realmente as portas para 0 novo, 0
moderno. A partir dele que se estabeleciam as relaces comerciais e as confluéncias de
ideias. Neste sentido, a atividade portuaria “surge como capitulo central da historia
maritima™*. Desde um pequeno ancoradouro, até um grande porto como em Recife
existiu, sua importancia era extrema, pois se constituia na Unica forma de comunicacéo
com 0 novo mundo ou mesmo entre as diversas partes do reino. Viajar a bordo de navios
era o mais eficiente meio de locomocao colonial pelo litoral, tanto que, cartas régias, altos
funcionarios, reinois, escravos e os produtos para comercializagdo chegavam ou partiam
pelo mar. Nesse sentido, encontrar um bom porto para ancorar a embarcacao era vital.

Convencionalmente a palavra porto estd relacionada a atividade de carga e
descarga de mercadorias ou passageiros entre mar e terra, diante desta demanda, deve ter
condicBes estruturais basicas para dinamizar a economia local e as relagdes sociais da
cidade. Poderia ser organizado pelo aproveitamento das estruturas geograficas locais ou
através da acdo antropica, neste espaco deve existir um fluxo de trafego maritimo ordenado
de maneira tradicional.**® O local, pois, que recebe o porto, adquire a posicdo de cidade
portuaria. Para se enquadrar a esta categoria, Augustin Ravina elenca ainda outras
exigéncias: abrigar aglomerados urbanos como catalizadora; exercicio de fungdes
econdmicas e capacidade de se comunicar com outros centros através de uma rede. Estas

redes de comunicacgdo entre os portos e as cidades que os abrigam formam o sistema

1% PESSOA, Fernando. Mensagem: Poemas esotéricos. Sdo Paulo: ALLCA XX, 1997. P4g. 48.

%5 BARROS, Amandio. op. cit. 2006. P4g. 134.

148 Aqui nos referimos a atuacdo em ambiente portuario, como manobras especificas e locais bem definidos
para tal atividade. Sobre o assunto ver: BARROS, Amandio. op. cit. 2006.
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portudrio, este que “desborda frecuentemente 16s limites regionales y nacionales™**’. Estas
redes de conexdo e interacdo comercial articulam-se através das ligacbes maritimas entre
os continentes.*®

Muitas cidades se desenvolveram em funcdo de seu porto, o Recife, na Capitania
de Pernambuco é um bom exemplo deste fator. Sua boa estrutura portuéria concorreu para
que, por muito tempo, este fosse um dos mais movimentados portos da América
portuguesa. Boa parte do atual espago do nordeste brasileiro estava inserida como ponto de
parada quase indispensével para embarcagdes oriundas do Velho Mundo. Embora com sua
localizagdo geografica, com caracteristicas fisicas de seu litoral e com regime de ventos e
correntes maritimas propiciando a estruturacdo de dezenas de portos e ancoradouros ao
longo da costa e muitos destes fervilhavam com fluxo intenso, ainda assim alguns atuavam
como portos clandestinos.**

Um importante fator que influenciava no desenvolvimento de uma cidade colonial
era a boa estrutura fisica da barra de seus portos, jA que estes garantiam um bom
desembarque e geralmente estavam localizados em regides com condicdes favoraveis para
ocupacdo humana. O litoral norte brasileiro preenchia, pois, todos os requisitos para a boa
navegagdo nos séculos XVI e XVI1I, bem como as barras fundas e topografia propicias para
a fixacdo desses ancoradouros dentro dos padrdes urbanisticos portugueses.*

Com breves apontamentos, usaremos a organizacdo portuaria do Recife como
exemplo destes fatores nos primeiros séculos da colonizagdo.™ Desde um pequeno istmo
ligando a vila de Olinda ao seu principal porto, até a configuracdo urbana a qual hoje
conhecemos no Recife Antigo, foram véarios os aterros que modificaram sobremaneira a
paisagem visando expandir a area ocupavel, desta maneira, & medida que a atividade

portudria se intensificava, o Recife se desenvolvia acompanhando este movimento.'?

7 RAVINA, Agustin Guimera. Puertos y Ciudades Portuarias (Ss. XVI-XVIII). In: AMORIM, Inés;
POLONIA, Amélia; OSSWALD, Helena. O Litoral em perspectiva historica (Séc. XVI a XVIII). Porto:
Instituto de Historia Moderna, 2002. Pag. 292.

18 RAVINA, Augustin. op. cit. 2002.

19 0Os ventos alisios e as correntes maritimas do Brasil e de Bengela também deram subsidios ao
desenvolvimento da rota do Brasil. Pois se aproveitava as questdes geograficas como aliados na navegacéo,
correntes e ventos contrarios poderiam proporcionar resultados catastréficos as viagens. Sobre o assunto ver:
MACHADO, Théa; MACHADO; Maria; HAMAKAWA. Paulo. As rotas maritimas do Brasil colonial:
Suprimentos e mercadorias a bordo. | ° Simpésio brasileiro de Cartografia histdria. Paraty, 2011.

150 Aqui nos referimos principalmente as cidades litoraneas.

151 A opcdo pela andlise do Recife se deu devido ao contato maior com as fontes deste local. Porém,
principalmente as vilas e cidades que eram sede de capitanias apresentavam intenso fluxo de embarcac¢bes em
portos estruturados. Salvador, por exemplo, tinha uma grande relevancia com um porto tdo importante quanto
0 do Recife.

152 CAVALCANTE, Lenivaldo. op. cit. 2009.

60



Sobre o assunto, Suely Almeida ressalta que “A cidade serd o resultado do porto. As
vicissitudes deste condicionamento & evolucéo daquele. ™ Sendo que esta relacéo pode ser
aplicada nas diversas vilas e cidades coloniais que desenvolveram ou declinaram
acompanhando a evolugéo de seus portos, principalmente aquelas localizadas junto ao
mar.**

Nestor Goulart Reis Filho, ao analisar o porto do Recife do século XVI, aponta
que o fluxo de navios neste local ja era intenso na segunda metade deste século. Quando a
regido era ainda um porto da Vila de Olinda, com pouco desenvolvimento urbano, nesta
época, era chamado de “O povo” e com a utilidade principal de escoar a producao local.

Sendo eminentemente a instalacdo do porto um fator decisivo no desenvolvimento do

Recife.'”® Segundo Reis Filho,

O acucar fabricado nos engenhos era concentrado em Olinda e transportado pelas

aguas do Beberibe, ou por terra, até Recife, de onde era transportado para os

mercados de Além —mar. Em 1584, o movimento anual do porto ja era de 100
- 156

navios.

Adriano Verdonck oferece, em 1630, por escrito as suas memorias ao conselho
politico de Pernambuco nos primeiros momentos de ocupacdo holandesa. Este relato
remonta diversos aspectos sobre as capitanias conquistadas. Em relagdo ao Porto do
Recife, Verdonck ainda aponta que “na entrada do Recife, onde estd o Pogo, ha
ordinariamente 19 pés d’4gua e num banco que existe dentro, e por cima do qual tém de
passar navios ha 14 pés.”™’ Estas condicdes apresentavam situacdes mais comodas para a
acao naval com uma barra funda, aguas calmas na linha costeira e possibilidade de abrigar
muitas naus de diversos tamanhos.

Efetivada a dominacdo holandesa no Recife e o porto do local se tornando o
principal argumento comercial do novo governo, o porto do Recife passa por reformas
visando atender a nova demanda. Suely Almeida lembra que “tendo em vista o aumento do

movimento no porto, o pacadisso, onde encostavam as barcas, tornou-se pequeno pois nele

13 ALMEIDA, Suely Creusa Cordeiro de. A companhia Pernambucana de Navegacdo. Dissertacdo
(Mestrado em Histéria). Recife: UFPE/CFCH. 1989. P4g. 98

15 E importante salientar que esta ndo é uma regra, as Minas Gerais, por exemplo, de grande importancia
dentro do cenario colonial, ndo necessitaram diretamente de um porto préximo para prosperar.

155 Um outro importante argumento ao desenvolvimento urbano que experimentou o Recife foi o fato de o
local ter abrigado a sede do governo holandés, e Olinda ter sido incendiada nesta época.

156 REIS FILHO, Nestor Goulart. Evolugao urbana do Brasil. S&o Paulo: Livraria Pioneira, 1968. P4g. 38.
7 \VERDONCK. Adriano. Descri¢do das capitanias de Pernambuco, Itamaraca, Parayba e Rio Grande.
Revista do Instituto arqueolégico, historico e geografico pernambucano. Recife, ano XXXIX, n. 55, p
215-229. 1984, Pag. 43.
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s6 podiam atracar duas barcas simultaneamente.”™®

. Estas barcas seriam as pequenas
embarcacGes que iriam carregar 0S navios com 0s produtos, principalmente o acucar.
Diante desta nova demanda, foi providenciada a construgdo de um novo pacadisso ainda na
década de 1630, como lembra a historiadora.

Pela sua estrutura geografica, o porto do Recife também apresentava diversos
atrativos. A formacdo de arrecifes que protegia a entrada da barra, aléem de dar nome ao
local, se constituia em uma barreira natural que protegia o porto das inquietudes do mar
oceanico e ofereciam defesa natural para a regido portuaria, limitando a entrada dos navios
a uma Unica possibilidade. Era necessaria uma grande pericia por parte dos comandantes
para que as embarcacfes entrassem na barra. Porém estando dentro da mesma, o porto
apresentava aguas fundas e calmas, ideais para o fluxo comercial de carga e descarga de
mercadorias em navios e em grande escala.'®
Pode-se observar a aplicabilidade dos conceitos desenvolvidos por Augustin

Ravina, *©°

se analisarmos a vila do Recife colonial. Esta possuia um porto, o qual
culminou no desenvolvimento de uma cidade portudria, onde centralizava, em certa
medida, a economia local e integrava um sistema portudrio complexo que extrapolava os
limites da capitania de Pernambuco e da propria América portuguesa. Outros portos e
cidades coloniais também se enquadravam dentro destes conceitos, alguns de forma mais
intensa que outros.

De maneira geral, o litoral norte brasileiro compreendia um importante sistema
portuario no sentido de que se articulou e se desenvolveu através de uma fervente atividade
maritima. A grande quantidade de barras e enseadas que compunham a regido favoreceu a
locacdo de portos e ancoradouros desde o inicio do século XVI, além da malha
hidrogréafica que poderia propiciar também, uma boa navegacéo fluvial.

Em 1587 Gabriel Soares de Sousa realiza o “Tratado descritivo do Brasil”, sua
obra deveria prestar contas a Coroa Ibérica acerca das grandezas destas conquistas, visando
com isto conseguir mercés para explorar as terras em determinados pontos do Rio S&o

Francisco principalmente. Ao falar sobre os portos do Brasil, Gabriel argumenta:

Pela qual costa tem muitos, mui seguros e grandes portos, para nele entrarem
grandes armadas com muita facilidade, para os quais tem mais quantidade de

158 ALMEIDA, Suely Creusa Cordeiro de. op. cit. 1989. P4g. 94.
139 CAVALCANTE, Lenivaldo. op. cit. 2009.
10 RAVINA, Augustin. op. cit. 2002
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madeira que nenhuma parte do mundo, e outros muitos aparelhos para se
poderem fazer.*®*

A propria composicdo geogréfica do litoral norte brasileiro favorecia a atividade
naval. Os arrecifes, muitas vezes, se organizavam de forma paralela a costa,
proporcionando zonas de calmaria em enseadas. Sobre o assunto, Guilherme Medeiros

esclarece que:

Este trecho é ainda caracterizado por pared@es de arrecifes que acompanha quase
que paralelamente a linha da costa, apresentando em algumas partes um desenho
homogeéneo, formando muralhas naturais de prote¢do contra a atividade maritima
sobre o cordio costeiro.'®
Este é o caso do porto do Recife colonial. Como podemos observar na imagem
abaixo, onde é possivel visualizara-se a formacdo de arrecifes que limitava e protegia a
entrada da barra, a vila do Recife na extremidade do istmo e a Vila de Olinda no outro
extremo. Percebe-se ainda formas quadrangulares 4 margens dos rios que seguem para o

interior do territorio, estes seriam locais de cultivo de cana de agucar.

Figura 7: Autor: Jodo Teixeira Albernaz I. Olinda e Recife. 1626. Porto do Recife no inicio do
século XVII.
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161 SOUSA, Gabriel Soares de. op. cit. 2010. P4g. 34
162 MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001. Pag. 76
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Fonte: REIS FILHO, Nestor Goulart. op. cit. 2002. Numero da imagem: PEO3b.

Progressivamente, a malha fluvial se tornou importante no processo de
interiorizacdo da ocupacéo do espago. Num primeiro momento, a producdo de engenhos de
acucar escoaria através de rios até os portos onde seriam encaminhados aos proximos
destinos. Por isso, também, varios engenhos se fixaram as margens dos mesmos.

Nas capitanias de Pernambuco e Itamaraca, muitos rios eram utilizados como
rotas para embarcagdes. Apesar de ndo apresentarem grande porte, estes atendiam, de
forma satisfatoria, a demanda de escoar a producdo dos engenhos que poderiam se instalar
em suas varzeas, além de serem importantes enquanto vias de acesso ao interior do
territdrio, e com frequéncia, a sua foz era utilizada como ancoradouro. Como exemplo
deste contexto, podemos citar os rios Capibaribe, Paraiba e Goiana, importantes no
contexto local.

Para viabilizar a comunicacdo entre as localidades, muitas vezes, a utilizacdo da
malha fluvial era indispensavel, como ressalta Suely Almeida, ao apontar que “A canoa
desde o século XVI, assegurava as comunicacdes entre o Recife e Olinda e entre o Recife e
0s engenhos da varzea do Capibaribe. Era comum vé-las vagando pelos inimeros cursos
d’agua existentes.”*®

Ao analisar o processo de ocupacdo do espaco durante o periodo holandés, o
pesquisador Sidcley Pereira argumenta, também, a favor da importancia dos rios como
pontos nodais nos processos de escoamento da producdo, notadamente de engenhos, e
deslocamentos para o interior do territorio. Segundo ele,

A utilizacdo da rede fluvial de Pernambuco foi importante para a penetracdo no
continente e o escoamento da producdo. As entradas eram feitas pelos rios, vias
naturais que permitiu o deslocamento com rapidez e facilidade no transporte de
artigos pesados e escoamento da producao para os portos. *

Pero de Magalhdes Gandavo, em 1576, ja reconhece a importancia dos rios para o
desenvolvimento do Brasil. Em Historia da Provincia de Santa Cruz, cronista realga a
quantidade de rios que cortam o territério vindos do “sertdo” para desembocar no Oceano

Atlantico. Para Gandavo,

As fontes que ha na terra, sdo infinitas, cujas aguas fazem crescer a muitos e mui
grandes rios que por esta costa, assim da banda do Norte, como do Oriente

163 ALMEIDA, Suely Creusa Cordeiro de. op. cit. 1989. Pag. 69
14 PEREIRA, Sidcley. op. cit.. Pag. 67.
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entram no mar Oceano. Alguns deles nascem no interior do sertdo, os quais vem
por longas e tortuosas vias a buscar o mesmo Oceano.*®®

Guilherme Medeiros realizou um detalhado levantamento dos principais rios
utilizados como rotas navais durante o periodo colonial em geral. Segundo a sua pesquisa

temos:

Quadro 1: Rios com condicdes de navegabilidade nas Capitanias de Pernambuco e Itamaraca.™®

Na Capitania de Pernambuco Na Capitania de Itamaraca
Rio Igarassu. Rio Mamanguape
Rio Beberibe Rio Paraiba (rio Sdo Domingos)
Rio Capibaribe Rio Gramame
Rio Jaboatdo Rio Goiana
Rio Pirapama Rio Tracunhaém
Rio Ipojuca Rio Capibaribe-Mirim
Rio Serinhaém Canal de Santa Cruz
Rio Formoso Riacho de Tejucupapo
Rio Uma. Riacho de Itapessoca
Riacho do Siri
Rio do Congo.

Sobre os principais portos, barras e ancoradouros das Capitanias de Pernambuco e
Itamaraca coloniais, Guilherme Medeiros realiza novo levantamento, embasado
principalmente nas descri¢cGes de cronistas do periodo. Segundo este historiador foram os

seguintes portos catalogados:

Quadro 2: Barras e portos das Capitanias de Pernambuco e Itamaracé.”®’

Na Capitania de Pernambuco Na Capitania de Itamaracéa
Barra do Rio Séo Francisco Baia da Traigédo

Barra de Maria Farinha Ponta de Lucena

Barra de S&o José Barra do rio Mamanguape

165 GANDAVO, Pero de Magalh&es. op. cit. 2008. Pag. 34
186 Modificado de: MEDEIROS, Guilherme. op. cit. 2002.
%7 Modificado de: MEDEIROS, Guilherme. op. cit. 2002.
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Enseada de Pau Amarelo

Barra do rio Paraiba

Barra do Rio Doce

Barra do Rio Jaguaribe

Barra do Rio Tapado

Barra de Aramama,

Porto de Igarassu

Porto dos Franceses

Varadouro da vila de Olinda

Barra do rio Abionabiaja

Passo da Barreta

Porto do rio Abiai

Porto do Recife,

Barra do rio Goiana

Passo do Fidalgo

Porto de Goiana

Barra de Jangadas

Porto da Conceicéo

Enseada de Gaibl

Engenho Novo

Enseada de Calhetas

Porto Japomim

Enseada de Suape

Rio Ubu

Porto de Galinhas

Barra do rio Capibaribe-Mirim

Barra do Rio Ipojuca

Porto do Jacaré

Barra de Serinhaém

Barreta do Gerimunha

Ilha de Santo Aleixo

Porto do Buraco

Barra do Rio Maracaipe

Barra de Catuama

Barra do Rio Formoso

Barra de Catuama

Enseada de Tamandaré

Barra de Catuama

Barreta do Boho

Barra de Itamaraca

Barra do Rio Una

Barra do Jacuipe

Barra do Camaragibe

Baia da Barra Grande

Porto Calvo

Barra do Rio de Santo Antbnio Grande

Porto VVelho dos Franceses

Barra do Rio de Sdo Miguel

Barra da ponta do Jaragua

Porto de Pajucara

Porto dos Franceses

Barra do Rio Cururipe
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Total de 35 portos identificados entre o | Total de 22 portos entre a baia da Traicdo e

canal de Santa Cruz e o Rio Sdo Francisco. | o canal de Santa Cruz.

Este levantamento reforca a ideia da importancia do porto no contexto colonial,
uma vez que cada rio, riacho ou canal que desembocasse no oceano era geralmente
utilizado como local para atracagem. De fato, existiam aqueles portos onde a circulacéo de
embarcacOes era mais intensa e a presenca portuguesa mais visivel, porém a grande
quantidade de pontos de ancoradouros atesta ainda a favor do tréafico, contrabando e acao
de corsérios e inimigos nas terras do Brasil, o proprio nome com que alguns destes pontos
ficaram conhecidos reforga esta hipdtese (dois destes portos tem o nome de “Porto dos
Franceses™). Muitos destes locais acima citados eram apenas utilizados como zonas de
calmaria para que 0s navios pudessem abrigar-se e, eventualmente, realizar pequenos
reparos, limpeza ou reabastecer de viveres e objetos necessarios a bordo.

Cada um destes pontos propicios a atividade portuéria estava bem descrito em
mapas e guias nauticos, além de os cronistas os detalharem em pormenores. As
informac@es contidas nesses documentos diziam respeito a calagem do rio, sedimentacédo
do mesmo e porte do navio que nele poderiam ancorar. Para evitar acidentes, era
importante que o comandante adquirisse previamente informacdes sobre o local onde
esperava aportar. Além disto, nos principais portos existiam os “praticos” que seriam
aquelas pessoas com grande conhecimento das aguas locais e orientariam, assim, 0s
comandantes na entrada ou saida correta da barra desviando as embarcacdes de arrecifes e
bancos de areia. Em suas Notas Dominicais, Tollenare registra a importancia do pratico
quando precisa se locomover pelo porto em 1816. Segundo ele, a embarcacdo que o
conduzira “serd protegida pelos fortes e guiada através dos bancos de Olinda por um
pratico de confianca.”*®®

Dando continuidade a analise dos principais portos e ancoradouros das Capitanias
de Pernambuco e Itamaracd, lancamos mdo da cartografia para subsidiar nossos
argumentos. A imagem que sera apresentada foi produzida por Jodo Teixeira Albernaz | e
é datada de 1631. A figura retrata um vasto panorama da situacdo portuaria entre o Rio
Paraiba e 0 Cabo de Santo Agostinho.

1% TOLLENARE, L. F. Notas Dominicais. Colecdo Pernambucana. Vol. XVI. Secretaria de Educagdo e
Cultura. Recife. 1978. Pég. 54.
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Figura 8: Jodo Teixeira Albernaz, 1631. Carta da Costa Compreendida entre o Rio dos Morequipos e 0 Rio Mereri. (Marcagdes nossas)
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O mapa detalha pormenores da costa do Brasil, dando énfase principal aos portos e
as areas para atracagem. O autor da imagem registra 0s principais rios e os portos que a foz
dos mesmos abrigava, além das principais enseadas que eram utilizadas como
ancoradouros. Na sequéncia da imagem, foram identificados catorze pontos utilizados para
alguma funcdo relacionada a atividade naval entre a foz do rio Paraiba e o Cabo de Santo
Agostinho. Séo eles, na ordem do documento: 1)barra da Paraiba; 2)barra de Pedra furada;
3)barreta; 4) porto dos Franceses; 5)barra de Catuama; 6)barra de ltamaraca; 7)barra e
porto de Pau-Amarelo; 8)surgidouro do Rio Tapado; 9)surgidouro Velho; 10)barra de
Pernambuco; 11)barreta dos Afogados e barreta dos Currais; 12)na maré cheia pode entrar
batéis (Sem nome identificado); 13)ponta dos Pescadores; 14)cabo de Santo Agostinho.

Em alguns dos pontos levantados, o autor se dedica a realizar descri¢des mais
apuradas do porto e/ou da barra. No porto dos franceses, por exemplo, realca-se que o
mesmo serve para navios grandes. Ja para o de Pedra Furada lembra-se que |4 podem
entrar naus grossas, como na barra e porto de Pau Amarelo, que pode receber, segundo
Jodo Teixeira Albernaz, até 18 naus grossas. Na foz do rio Tapado podiam entrar até 6
naus, enquanto na barra de Afogados e dos Currais poderiam entrar apenas lanchas,
embarcacdes menores.**

Os dados arrolados por Jodo Teixeira Albernaz, em sua vasta producdo
cartogréfica, se constituem em informac6es de extrema importancia no contexto em que foi
produzido. Albernaz, Cosmografo Mor de Portugal, realizou seus desenhos para deixar a
Coroa integrada ao espaco fisico do Brasil. Vale lembrar que, na época de producdo do
documento, estava em vigor a Unido Ibérica, assim, o cosmografo deveria prestar contas ao
rei da Espanha.’’

Dados como a calagem das embarcacfes que poderiam adentrar em determinada
barra ou ancorar em um porto especifico eram, nesta época, informacGes valiosas em
tempos de constantes conflitos. Se lembrarmos de que neste momento ja se intensificam as

investidas holandesas visando se apropriar definitivamente do espaco brasileiro. Qualquer

189 salientamos que as descricdes referentes a Ilha de Itamaracé serdo objeto de anélise especifica em outro
momento deste trabalho.

70 Jodo Teixeira Albernaz provém de uma tradicional familia de cartégrafos portugueses. Principalmente
entre 1630 e 1640 realizou vasta producgdo sobre o espaco brasileiro. Estando inserido dentro do contexto da
Unido Ibérica também realizou vasta producdo acerca da América espanhola, sendo que quando se referia a
Ameérica portuguesa usava 0 portugués para detalhar sua obra, e na espanhola, o espanhol. Mais informac6es
sobre o assunto, sugerimos a leitura do artigo: MENEZES, Paulo. Atlas praguense de Jodo Teixeira
Albernaz | — comparagdes comentadas de alguns de seus mapas. Anais do Il simpésio Luso Brasileiro de
Cartografia Histdrica. Ouro Preto: MG, 20009.
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que fosse a intengdo de uma embarcacdo em explorar o litoral norte, invariavelmente, teria
que obter estas informacdes, por isso a importancia do documento na época.

Pouco tempo depois de Jodo Teixeira Albernaz realizar o desenho citado
anteriormente, foi publicado o Breve discurso das quatro Capitanias conquistadas, de
Pernambuco, Itamaracd, Paraiba e Rio Grande, situadas na parte setentrional do Brasil.
O documento foi produzido pelos funcionarios da Companhia das indias Ocidentais e se
trata de um relatorio detalhado apresentado a Mauricio de Nassau, para deixa-lo ciente da
situacdo das novas conquistas da Companhia. O relatorio tem carater eminentemente
descritivo, e lista informacdes diversas como as principais vilas, quantidade de engenhos,
igrejas, fortificacbes, portos e rios das terras recém-conquistadas, além de dedicar espago
para analisar os costumes dos colonos no Brasil.

Sobre os portos da Capitania de Pernambuco, o relatdrio apresenta:

Os seus portos principais, proprios para abrigar navios grandes, sdo: o Recife de
Olinda, Cabo de Santo Agostinho, atras da ilha de Santo Aleixo, Barra Grande,
rio das Pedras, o seu lagamar, porto de Jaragua, porto dos franceses, Coruripe.
Tem, também, rios proprios para barcos e embarcagdes pequenas, como o das
Jangadas, de Sirinhaém, Formoso, Uma, Camaragibe, Santo Ant6nio Grande, das
Alagoas, Sdo Miguel e rio Sdo Francisco, o qual, apesar de ser um grande rio,
ndo tem barras e portos capazes.**

E importante perceber a semelhanga entre o levantamento realizado pelo
funcionario de Mauricio de Nassau e 0 mapa de Jodo Teixeira Albernaz no que diz respeito
aos principais pontos que eram utilizados como ancoradouros, ja que os locais levantados
sdo basicamente idénticos nos dois documentos, inclusive com 0s mesmos nomes na
maioria das vezes.'”> Outra particularidade do documento holandés é a objetividade com
que trata os portos em relacdo a calagem das embarcacBes que cada um poderia receber,
separando-os em dois blocos: aqueles que poderiam receber navios grandes, que
necessitam de dguas mais fundas para ancorar e realizar manobras, e aqueles que somente
poderiam receber barcos e embarcagdes pequenas. Essas relagcdes eram importantes tanto

como fonte de informacdo bésica para os comandantes, quanto para se tracar as estratégias

1 pyblicado por José Antdnio Gonsalves de Melo, in: MELLO, José Antonio Gonsalves de (ed.). Fontes
para a historia do Brasil holandés (v. 1). MEC/SPHAN/Fundacéo Pro-Memoéria, 1981. Pag. 74.

172 A abordagem sobre o Rio S&o Francisco no documento parece provir da dificuldade de adentrar em sua
barra, pois a forca com que as dguas chegavam a sua foz poderiam dificultar a navegacdo no local, neste e em
outras referéncias o Rio S&o Francisco aparece como sendo uma zona perigosa. Este pode ser um dos casos
que relata Gandavo de rios que vinham com tanta forga do interior que se tornavam perigosos a agdo naval.
Gandavo fala de rios “onde suas correntes fazem afastar as marinhas aguas por forga, e entram nele com
tanto impeto que com muita dificuldade e perigo se pode por eles navegar.” In: GANDAVO. op. cit. 2008.
Pag. 32
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de exploragdo e ocupacéo do territorio, no sentido de viabilizar o escoamento de producéo
local.

Para a Capitania de Itamaracd, o documento argumenta que o Unico porto que
teria condicdes de receber embarcacdes dentro da demanda exigida no momento seria o
porto da Barra sul da ilha de Itamaraca. O assunto ser4 melhor abordado no proximo item
do nosso trabalho.

O estudo dos portos e suas relagdes inter-regionais proporciona entender as
engrenagens do sistema econdmico em que estava inserida a sociedade colonial pelo
prisma da microandalise. O ambiente portuédrio é o palco onde ocorrem trocas culturais,
comerciais, e a materializacdo da presenca metropolitana se faz de maneira intensa, ou a
auséncia desta autoridade se estabelece como ilicitude através de estratégias para burlar o
convencional no caso da atuacdo de estrangeiros inimigos na América portuguesa. Dai a
importancia do estudo de tais unidades como pecas fundamentais no processo de ocupacao,
exploracdo e administragéo colonial.

2.2 — Organizacdo portudria da llha de Itamaraca entre séculos XVI e XVII:
Estudo sobre o transporte maritimo

A llha de Itamaracé representou, durante o século XVI, um importante entreposto
maritimo. Por ser uma ilha litornea existem duas barras, uma em cada entrada do Canal de
Santa Cruz, estas barras eram visitadas por navios desde os primeiros anos apds o
descobrimento, este fluxo continuo de embarcagdes proporcionou a instalagdo de dois
ancoradouros, um em cada extremo do local. Seriam eles a Barra de Itamaraca, na entrada
sul, e a barra de Catuama, na norte, cada qual com seu porto.

Apesar de muitos atrativos a fixacdo e desenvolvimento econémico do local, que
ja foram expostos anteriormente, a llha de Itamaracd ndo obteve uma evolucdo qualitativa
e estrutural de seus portos, logo se tornando uma zona portuaria secundaria em relacéo a
outros pontos do Brasil, isto ja em fins do século XVI1.}”® A opcéo de ocupar a regido de
Recife e Olinda, com um porto mais comodo e também com boas condi¢fes de habitacao,
parece ter concorrido para este menor desenvolvimento que a llha apresentou como ponto

de parada de embarcacGes visando fins comerciais em grande escala.

13 NASCIMENTO, Ana. LUNA, Suely. LOPES, Josué. Na rota das navegagdes: analise do transporte
maritimo na ilha de Itamaraca nos séculos XVI1 e XVII. Clio — Série arqueoldgica. Recife: Vol. 25, n.2. p 1-
17.
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Apesar disto, a Ilha de Itamaraca era constantemente frequentada por navios,
visando finalidades diversas, inclusive comerciais, j& que eram varios 0s engenhos no
interior da llha, alguns deles em funcionamento desde o século XVI, e 0 escoamento da
producdo local geralmente era feito a partir do porto de Itamaraca inclusive de pau-brasil,
ou mesmo frutas tropicais, madeira e matéria-prima para construgao.

Na ocasido da elaboragdo dos estudos para a possivel implantacdo do sistema de
navegacdo costeira a vapor, foi escrito pelo Engenheiro e diretor das obras publicas de
Pernambuco José Mamede um relatorio detalhado sobre as reais condi¢bes do litoral
pernambucano que viabilizariam, ou nédo, a implantacdo do sistema em 1851. Sobre a llha
de Itamaracé José Manede comenta:

Os portos de Itamaracd e Catuama, situados o primeiro na extremidade sul da
Ilha do mesmo nome, em distancia de seis léguas desta cidade, e o segundo na
extremidade norte, em distancia de oito Iéguas desta capital, consta que foram
antigamente ambos acessiveis a navios de grande lotagdo, os quais subiam pelo
rio de lgarassl e ima ancorar quase junto a vila de mesmo nome; Porém hoje
acham-se obstruidos de maneira que apenas permitem ancorar navios junto a
barra, sem poderem aproximar-se muito da terra por falta de profundidade, o que
é um grande embaraco a navegacéo a vapor.'”

As constatacdes a que chega o engenheiro argumentam dois sentidos: primeiro em
relacdo ao fato de que a llha de Itamaraca ter sido uma importante area portuéria em
tempos remotos, com barras e portos que poderiam receber embarcacbes de grande
calagem sem grandes entraves; e segundo a favor do progressivo declinio que o local,
como opgdo de porto, entrou ja no século XVII.Y™® O assoreamento das barras ja era
mencionado em documentos no inicio deste século como um empecilho a navegacéao
segura no local.

Dando continuidade a este topico, iniciaremos uma andlise da organizacao
portuéria da Ilha de Itamaracd, buscando compreender como a llha se articulou para
receber navios nos primeiros séculos da colonizacdo. Lancaremos mado, para tal, das

descricdes de cronistas e iconografias da época principalmente.

17 ALMEIDA, Suely Creusa Cordeiro de. op. cit. 1989. P4g.63
> Afim de apresentar mais argumentos em relacéo a utilizacdo da Ilha de Itamaraca enquanto zona portuaria,
é que nos distanciamos do recorte temporal proposto.

72



2.2.1 — Barras e portos de Itamaraca

O historiador Guilherme Medeiros lembra, em seus estudos, que “a Ilha de
Itamaracd e seu entorno foi, sendo a primeira, das primeiras areas da costa brasileira
utilizada pelos europeus para atividades permanentes.”*’® Este argumento esta relacionado
principalmente com as atividades portuarias que a ilha apresentava ja no inicio do século
XVI; inclusive devido a instalacdo da Feitoria de Cristdvao Jacques naquela regido em
1516, um ponto ja abordada suficientemente neste trabalho.

Diversos rios que adentravam na zona agucareira dessa regido e areas de
exploracdo de pau-brasil desembocavam no canal de Santa Cruz, o que transformou a area
em centro distribuidor da producédo local. Ao longo do século XVI e XVII, essa producédo
era embarcada, na maioria das vezes, para o porto do Recife e de I& encaminhada a seus
destinos no além-mar. Entre estes rios que despejam no Canal podemos citar o Itapessoca,
Tejucupaco, Siri e Congo."”’

Para atender tal demanda no territério de Itamarac& existiu um porto que se
constituia como o principal desta capitania, na entrada sul do canal de Santa Cruz e as
margens da vila de Nossa Senhora da Conceicdo. A atividade maritimo-comercial comegou
a moldar, definitivamente, a conjuntura social da cidade. As boas condi¢fes para aportar
que a llha de Itamaraca apresentou a fez se destacar no espaco colonial, estando registrada
na maioria das iconografias que representaram as conquistas europeias no seculo XVI e
XVII.

A configuragdo de um bom porto que foi identificada na barra sul da Ilha de
Itamaraca desde a década de 1510 fez com que esta fosse uma das primeiras areas
utilizadas com finalidades portuarias visando interesses comerciais. Na regido, sendo que
na porcdo continental, ja era utilizado o “porto de Pernambuco” na época do
funcionamento da feitoria de Cristévdo Jacques. O porto tinha este nome devido a
configuragdo da entrada da barra, uma vez que o vocabulo pode significar “furo ou
arrebentagdo no mar”. Mais tarde, 0 nome como era conhecido este ponto foi utilizado para
designar a Capitania de Pernambuco e o porto do Recife utilizado de forma mais incisiva,
assim o territorio insular se fixou como “Itamaraca”, na medida em que os portugueses se
apropriaram do vocébulo indigena. Estes fatores atestam para a frequente utilizacdo da

regido de maneira geral como zona portuaria.

176 MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001. P4g. 89.
" MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001. P4g. 89.
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Com a fundagdo da vila de Nossa Senhora da Concei¢édo no territdrio da llha, e a
sua elevacdo a categoria de sede da Capitania de Itamaracé ainda nas primeiras décadas do
século XVI, a atividade portuaria na regido se concentra, principalmente, na porcao insular,
também como um esfor¢co em dar incentivo ao desenvolvimento local. Assim, a barra da
Ilha de Itamaracé aparece no Dicionario Topogréfico, Estatistico e Historico da Provincia
de Pernambuco descrita da seguinte maneira: “¢ muito franca e conserva ainda muita agua
em todo o canal que vai da barra ao porto da ilha.”*”® O dicionario, datado em meados do
século XIX , se constitui em mais um argumento a favor da llha como uma area de atuagéo
portuaria, ja que nesta época o porto local ainda figura como em atividade.

E de frei Vicente do Salvador uma das descricdes mais detalhadas analisadas
relativas a situacdo portuéria da llha de Itamaraca em documentos historicos acessiveis em
nossa pesquisa. Em 1627, o Frei descreve o porto em relacdo a vila de Nossa Senhora da
Conceicao e fala ainda sobre a capacidade de receber navios em cada entrada da Ilha de
Itamaracd, além de registrar a pericia necessaria a um comandante de embarcacdo para

entrar com seguranca na barra. Segundo ele,

A llha de Itamaraca tem duas léguas de comprido, ou pouco mais; ao redor dela
vem desembocar cinco rios, dos quais o de Igaracu, que demarca e extrema esta
capitania da de Pernambuco, e estd em 7 graus e um terco, alaga da ilha da parte
sul, onde est4 a dita vila e o porto dos navios, 0s quais para entrarem tem por
baliza e sinal umas barreiras vermelhas, com as quais pondo-se a nordeste-
sudeste entram pela barra a vontade.*™

Em relacdo ao local estudado neste trabalho, alguns aspectos da descricdo do
autor sao mais latentes a nossa proposta. Inicialmente frei Vicente argumenta em relacéo a
quantidade de rios que desdguam no canal de Santa Cruz e entre eles enfatiza o rio de
Igaracu, o qual se constituia no principal acesso a vila de mesmo nome, e era importante
nacleo urbano da Capitania de Pernambuco. Este rio desemboca na regido onde estaria
localizado o porto da llha, portanto, proximo a Vila de Nossa Senhora da Conceicéo.

Desde o século XVI, a llha de Itamaracd e seu principal porto sdo registrados
como sendo uma area de navegacao delicada e perigosa a desavisados. Isto pela incerteza
de suas correntes e suas margens assoreadas. A entrada na barra demandava uma especial

atencdo dos pilotos; era preciso encontrar um rumo que desviasse dos traigoeiros bancos de

%8 HONORATO, Manuel da Costa. Dicionario topogréfico, estatistico e histérico da Provincia de
Pernambuco. Recife: Governo do Estado de Pernambuco. 1976 (edi¢do fac-simile). Pag. 86
1% SALVADOR, Frei Vicente. op. cit. 2009. P4g. 94.
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areia que se avolumavam.'® Esta seria a referéncia na realizagdo da baliza, para a llha
eram utilizados aspectos naturais como arvores ou construgdes de destaque para orientar a
entrada correta no porto.'®" Este aspecto sera alvo de especial atencéo na ocasido da anélise
da fala dos cronistas e viajantes da época analisados neste trabalho.

Outro importante fator abordado pelo Frei é a necessidade de especificar a forma
de entrada correta na barra da Ilha de Itamaraca. Esta passagem daria acesso a vila de
Igarassu, a de Conceicdo e ao porto da Ilha, por isto a importancia da descri¢do. O artificio
de se utilizar de construcdes ou aspectos geograficos para guiar a entrada correta em barras
e portos era comum a todos os navegantes, independente da bandeira utilizada. Para entrar
na barra sul de Itamaraca, frei Vicente utiliza as “barreiras vermelhas” que deveriam servir
de guia para realizacdo da baliza dos navios no momento de realizacdo das manobras para
aportar. *¥20 cronista completa ainda que a embarcacdo deve ser mantida no sentido
nordeste-sudeste ao entrar na barra sempre guiando-se pelas barreiras. Assim, o canal de
Santa Cruz, que era temido nas suas margens pela inconstancia de seu fundo, surgia com
aguas fundas e calmas em alguns trechos, cabia aos pilotos compreender estas
dinamicas.'®

Na figura 8, j& apresentada neste trabalho, também temos um importante
documento com informacGes nauticas sobre a navegabilidade na Ilha de Itamaraca. Nela se
I& sobre o porto de Itamaraca:

Barra de Itamaracd, com a qual estando nordeste sudoeste, este se ponha a proa a
[loeste] tomando por baliza as casas do lugar da ilha. E indo entrando
descobrindo-se o0 outeiro que esta junto a barra Catuama que de [moradas] ao
norte quarta do noroeste se governard a [OesSudeste].Esta para surgir no porto
da dita Ilha."*

E interessante observar que a descricdo em vérios momentos se assemelha aquela
realizada pelo frei Vicente do Salvador e apresentada na citacdo anterior. As indicacdes das
orientacOes geogréaficas nos dois textos &, basicamente, a mesma. Ambas indicando que se
tome a direcdo nordeste-sudeste, porém a melhor baliza para a embarcacao indicada por
Jodo Teixeira Albernaz em seu mapa deveria ser orientada a partir das casas da Vila de

Nossa Senhora da Conceigdo. Estas orientagdes seriam para “surgir no porto da dita ilha”,

180 NASCIMENTO, Ana. LUNA, Suely. LOPES, Josué. op. cit. 2010.

181 BARLAEUS, Gaspar. op. cit. 1980.

182 SALVADOR, Frei Vicente. op. cit. 2009.P4g. 94.

18 SALVADOR, Frei Vicente .op. cit. 2009.

184 |_eitura paleogréfica do item 6 da figura 8, apresentada nesta dissertacao.
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como indica a iconografia. Vale ressaltar que o mapa de Albernaz foi produzido por volta
de 1631 e a Historia do Brazil, do Frei Vicente é datado de 1627. Portanto, a proximidade
temporal dos dois documentos pode ter relacdo com a semelhanca das descricdes.*®

Ao analisar a Capitania de Itamaracd, Gabriel Soares de Sousa realiza um

detalhado levantamento acerca da navegabilidade no local no século XV1. Segundo ele:

Itamaraca € uma ilha de duas léguas onde esta a cabeca dessa capitania e a vila
de Nossa Senhora da Concei¢do. Do redor desta ilha entram no salgado cinco
ribeiras, em trés das quais estdo trés engenhos; onde se fizeram mais, se ndo
foram os potiguares, que vém correndo a terra por cima e assolando tudo. Até
aqui, como ja fica dito, tem o rio de Itamaracd umas barreiras vermelhas na
ponta da barra; e quem houver de entrar por ela adentro ponha-se nordeste-
sudoeste com as barreiras, e entrara a barra & vontade, e dai para dentro o rio
ensinara por onde héo de ir. Por esta barra entram navios de cem tonéis, e mais, a
qual fica da banda do sul da ilha.*®®

Sobre a navegacdo na ilha de Itamaracd e em seus arredores, Soares de Sousa
lembra que deveriam ser utilizadas as barreiras vermelhas na ponta da barra para guiar a
entrada correta, estas também indicadas em outras descri¢des sobre a navegabilidade desta
regido. Aparentemente estas barreiras sdo algum morro no local em que o solo esta
amostra, revelando coloracgdo alaranjada. Estas barreiras, se bem observadas pelos pilotos,
poderiam guiar com tranquilidade uma embarcacdo que buscasse o porto local, somente
através da informacdo adquirida previamente, de 14, o proprio curso do rio seria 0 caminho
natural. Outro fator importante mencionado no documento é a qualidade dos navios que
poderiam adentrar na barra com tranquilidade, estes deveriam ter no maximo cem tonéis,
ndo foi possivel atualizar esta medida.’®” Para a Barra de Catuama e seu porto, Gabriel
Soares de Sousa realca apenas que “pela qual se servem os caraveles da costa.”®

Importante também observar a evidencia que Gabriel Soares realca em relacdo aos
rios proximos a ilha e os engenhos que a varzea destes abrigavam, ainda argumenta que
ndo fosse o entrave indigena, a exploracdo da regido poderia ser ainda mais completa.

A semelhanca entre as descri¢des de Gabriel Soares de Souza e do Frei Vicente do
Salvador impressionam, este seria um indicio de que o Frei em algum momento teve
acesso aos escritos de Gabriel Soares, seja na biblioteca de Manuel Severim de Faria ou em

algum dos arquivos em que pesquisou em Portugal, o que é mais provavel.'® Vale

185 SALVADOR, Frei Vicente .op. cit. 2009.

186 SOUSA, Gabriel Soares de. op. cit. 2010. P4g. 50.

187 SOUSA, Gabriel Soares de. op. cit. 2010. P4g. 50.

188 SOUSA, Gabriel Soares de. op. cit. 2010. P4g. 50.

189 Na revisdo da Historia do Brazil elaborada por Capistrano de Abreu em 1919 e publicada na edicéo de
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salientar que a diferenca de tempo entre o termino de uma obra para a outra é de cerca de
40 anos. Gabriel Soares de Souza era portugués e teria vindo ao Brasil procurando
riquezas, se fixado na regido do reconcavo baiano, escreveu o Tratado descritivo do Brasil
em 1587 visando conseguir mercé para explorar minas de pedras preciosas que acredita
existirem adentrando o sertdo pelo Rio S&o Francisco.'*® Fernanda Trindade Luciane, na
introducdo da edicdo de 2010 desta obra ressalta que este documento circulou entre as
cortes ibéricas ainda no século XV1.**! Pela sua riqueza de informacées néo foi publicado,
mais nao seria dificil que Frei Vicente do Salvador tenha tido acesso ao manuscrito para
escrever sua obra e tenha copiado algumas partes do mesmo, alids as cOpias sdao uma
caracteristica da Historia do Brazil de Salvador que Capistrano de Abreu ja havia
mencionado.

Por volta de 1636, ja efetivada a dominacéo holandesa, Joan de Laet, em nome da
WIC, realiza uma detalhada descricdo da costa das Capitanias conquistadas, dando énfase
aos portos. Segundo o tépico Descri¢cdo da Costa ao norte de Olinda, a descri¢do é densa

sobre Itamaraca e seus portos:

A llha de Itamaraca tem duas barras, das quais a Meridional é a mais funda, podendo
achar-se nela, na maré cheia, até 18 pés de agua. Quem quiser 14 entrar encontra uma
boa baliza em uma arvore que esta na ponta da terra do lado sul do rio e deve ficar com
este ponto a oeste quarta a sudoeste, para entrar e entdo ancorar diante da Fortaleza de
Orange, em quatro bragas de dgua, ou seguir até a cidadezinha de Nossa Senhora da
Conceigdo. E possivel também navegar ao redor dela na maré alta.'%

A descricdo realca a profundidade do canal de Santa Cruz, que poderia desta
maneira receber navios de maior calagem. Acerca da baliza das embarcagdes, Laet aponta
uma arvore como a melhor opcdo para realizacdo da arriscada manobra. Um ponto
importante observado na descricdo do cronista é que este apresenta a opc¢ao de ancorar logo
na entrada da barra, em frente ao Forte Orange ou seguir até o porto da vila. Esta
informacdo ndo é recorrente na documentacdo, mas sendo o forte uma importante unidade
funcional do sistema defensivo local, parece 16gico a necessidade de ancorar diretamente

em suas redondezas.

2009 este pesquisador indica que Frei Vicente tinha contato com o intelectual Manuel Severim de Faria,
tendo acesso inclusive a sua biblioteca e a documentos que estavam sobre sua posse. Ver: SALVADOR, Frei
Vicente. op. cit. 2009.

199 SOUSA, Gabriel Soares de. op. cit. 2010. P4g. 10

191 SOUSA, Gabriel Soares de. op. cit. 2010. P4g. 13.

192 \fer: SALVADOR, Frei Vicente. op. cit. 2009.

198 |_AET, Joan de. Histéria ou Anais dos feitos da Companhia privilegiada das indias Ocidentais desde
0 comeco até o fim do ano de 1636. Sao Paulo: Beca produgdes culturais, 2001. CD-ROM. Pag. 407
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Em 1640, Jodo Teixeira Albernaz representa o espaco da Ilha de Itamaracd em
pormenores. Na iconografia, é possivel identificar diretamente a posi¢éo do porto principal
da Capitania ja marcado no territorio da Ilha com o nome de “Porto da vila”, que seria a
vila de Conceicéo. Esta deveria vigiar o porto e foi nitidamente representada no espaco em
sitio fortificado com a legenda em portugués indicando sua localizacdo. Nesta época, ja
estavam erguidas as estruturas do Forte Orange, na entrada da barra, que também foram
registradas no desenho.

Figura 9: Autor: Jodo Teixeira Albernaz. "Descrip¢éo da Ilha de Tamaraca com os aloiamentos do
Inimigo Olandez quando o Tomou; e o fortificagdo da Villa". 1640. (Marcagdes nossas). 1) Porto
da Vila. 2)Vila de Nossa Senhora da Concei¢do. 3) Ponte que dava acesso a Vila a partir
margeando-a (anexo 5). 4) Forte Orange. 5) Casas de colonos.

Fonte: REIS FILHO, Nestor Goulart. op. cit. 2002. Imagem nimero: PE38ab.

A imagem foi realizada com o intuito de atualizar a corte a respeito dos passos
holandeses no espaco colonial, como o préprio titulo sugere: "Descripcdo da llha de
Tamaraca com os aloiamentos do Inimigo Olandez quando o Tomou; e o fortificacdo da
Villa".
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Além disto, a figura informava dados sobre a capacidade de navegacdo no canal
de Santa Cruz, que era conhecimento valioso em tempos de conflitos constantes. O
primeiro aspecto importante € a identificacdo da calagem do canal em diversos pontos,
apresentado em numeros ao longo do rio. Depois, as areas assoreadas que eram
identificadas como diversos pontos proximos a entrada da barra, percebe-se que, & medida
que se adentra na barra, as condi¢fes de navegacdo melhoram, concorrendo para que nas
proximidades da zona portuéria, as condi¢des de navegabilidade sejam mais favoraveis que
na entrada.'**

Outro detalhe importante que deve ser observado é a identificacdo, por
pontilhado, das principais rotas de acesso ao interior da llha, as quais eram um
conhecimento decisivo em provaveis batalhas. Cruzando as informacges da iconografia de
Albernaz com a descrigdo elaborada pelo frei Vicente do Salvador, é possivel perceber a
relacdo direta entre a vila de Conceicdo e o porto, principalmente no sentido geogréfico,
quando o Frei realca que proximo onde desaguava o rio de Igaragu, € que estariam o porto
da Ilha e a Vila. Na imagem, este indicativo se confirma pela proximidade entre as duas
unidades.

Muitos relatos de época registram a barra da entrada da Ilha de Itamaracd como
uma area de perigosa navegacao devido ao acelerado processo de assoreamento do local.
Nas iconografias, a area é representada com pontilhamento no mar. Nestes locais €
perigoso navegar, pois se limita a entrada segura no local a um canal mais estreito, sendo
ambas as margens potencialmente perigosas a pilotos e comandantes desavisados. Em
1647, Gaspar Barlaeus ja alertava para este aspecto do canal de Santa Cruz, quando
enfatiza que “O Rio de Itamaraca s6 poderia ser navegado por navios menores, sendo
estéril e inculto o solo circunjacente. E o porto cheio de bancos de areia (...)”195. Estes
bancos de areia que parecem se tornar cada vez mais numerosos no local, foram um dos
principais fatores de enfraquecimento da atividade portuaria em Itamaracé, pois este cada
vez mais ndo apresentava condigdes favordveis a navegacdo em grande escala. Desta

maneira, Afonso Arinos de Melo Franco diz sobre a Ilha de Itamaraca do século XVII: “a

194 N#o foi possivel identificar a unidade em que a numeracao que registra a profundidade média do canal de
Santa Cruz em diversos pontos foi realizada, o que observamos é que a numeragao é crescente a partir da
barra até o porto.

1% BARLAEUS, Gaspar. op. cit. 1980. P4g. 80.
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barra era ruim, com &gua funda mais escassa, embora a povoacgdo fosse densa (cerca de
500 brancos).”*®°.

A fala de Afonso Arinos argumenta, novamente, em relacdo a estes problemas
técnicos que envolviam a navegacdo em Itamaraca, pois da énfase a satisfatoria
profundidade do canal nas proximidades do porto, porém lembra que esta agua é escassa.
Entdo, associamos esta escassez, também, ao assoreamento do canal, que limitava as 4guas
navegaveis.

No momento da elaboracdo do livro de Barlaeus, que escreveu para rememorar
aos feitos de Mauricio de Nassau nas terras do Brasil, o porto de Itamaraca ja se
apresentava em exponencial declinio e um interessante argumento utilizado por Barlaeus é
a grande quantidade de naufragios ocorridos, na barra e porto de Itamaraca, principalmente
pelo aceleramento do processo de assoreamento do rio e da impericia dos navegadores.

L€

Segundo o relato de Barlaeus, o porto da Ilha de Itamaraca ¢ “ja mal afamado pelo
naufragio de vérias naus. "%’

O sucesso da viagem maritima dependia de varios fatores, entre eles a experiéncia
da tripulacdo ou boas condic¢es climaticas. Entretanto, muitas naus acabavam naufragando
ao tentarem cruzar o oceano ou mesmo se deslocarem pela costa entre portos diversos.
Desde o século XVI, com o aceleramento da exploracdo comercial e colonizagao, centrada
principalmente na acdo naval, o nimero de naufragios também aumentou. Nesta época, era
comum relacionar a sorte do naufragio com o ditado seguinte: O mar comeu a nau. Na
nota historico-bibliografica, da edicdo de 1942, da Historia Tragica Maritima, 1é-se sobre o
assunto que “Desde o inicio do século XVI o numero de naufragios aumentou. Por vezes
sucedia que eles ocorriam longe da costa, ndo se salvando ninguém; da nau perdida nao
havia mais noticia.”*%

Os fatores que poderiam levar um navio a afundar podem ser de carater diverso.
Entre os principais motivos de naufragios no periodo colonial, temos: fatores estruturais,
ligados a questdes fisicas da embarcacéo; fatores nauticos, relacionados a falta de preciséo
de instrumentos de navegacédo; fatores hidrometeoroldgicos, falta de conhecimento das

questdes geograficas; fatores humanos, que dizem respeito as questdes de impericia ou

1% FRANCO, Afonso Arinos de Melo. Desenvolvimento da Civilizacdo Material no Brasil. Rio de
Janeiro:TOPBOOKS, 2005. P4ag.72.

YT BARLAES, Gaspar. op. cit. 1980. Pég. 80.

1% BRITO, Bernardo Gomes de. Histéria Tragico Maritima. Porto: Port Ucalense editora, 1942. P4g. 7
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imprudéncia do comandante ou da tripulacdo; fatores patoldgicos, ligados a questdes de
doenca a bordo e por fim fatores bélicos, relacionados a guerra.

Pelas descri¢cbes da zona portuaria de Itamaracd, muitas vezes apontada como
perigosa e de dificil navegacdo, podemos constatar que o motivo pelo qual levou a
ocorréncia desta grande quantidade de naufragios em Itamaracd, que ressalta Barlaeus, esta
relacionado a dois fatores principais: as questdes geograficas, no que diz respeito,
principalmente, ao assoreamento da barra e aos fatores humanos, ja que apesar das varias
iniciativas de descrever a barra e a entrada correta na mesma, muitos desavisados
chegavam ao local. Barlaeus continua sua descri¢cdo apontando que até mesmo a grande
quantidade de naufragios em Itamaraca ja se tornavam um empecilho a outras embarcacGes
que desejassem ancorar no local.*®

Em contrapartida, José Anténio Gonsalves de Mello, na sua obra Tempo dos
Flamengos, lembra que o porto da llha de Itamaracd, na época da dominagdo holandesa,
era também utilizado para realizagdo da manutencdo de navios. Em um documento citado
por este pesquisador, 1é-se que a Ilha “possui bom porto com 16 a 17 pés d’agua e é seguro
e no qual os navios podem ser reparados, limpados e calafetados.”®®. Desta maneira, ¢
possivel ter uma visdo diferenciada da area portuéria de Itamaraca. Apesar dos problemas
funcionais do porto principal da llha de Itamaraca, a mesma ainda manteve intensa
atividade naval. A questdo da seguranca no local, que real¢ca o documento, deve ser vista
na Otica de sua funcionalidade e conhecimento, ou seja, para aqueles que realmente
conheciam o lugar, a barra e o porto como locais seguros.

Ao analisar o transporte maritimo durante o periodo holandés, Rémulo Luis
Xavier do Nascimento elabora uma tabela com a movimentacdo de navios entre as diversas
partes do dominio. A partir deste trabalho, realizamos um resumo da tabela, na qual
Itamaraca aparece como destino ou procedéncia de embarcacdes no ano de 1635. Assim,

temos:

19 BARLAES, Gaspar. op. cit.1980. P4g. 80.
20 MELLO, José Anténio Gonsalves de. Tempo dos Flamengos. Rio de Janeiro: TOPBOOKS, 2001. P4g.
45,
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Quadro 3: Movimentacgdo de navios com origem ou destino a Capitania de Itamaracé durante o
ano de 1635, 2

NATUREZA NOME DATA CARGA E/OU PROCEDENCIA
INFORMACOES
Chalupa Duitzendbeen 06/04 2 pipas de cal, 700 Itamaraca
entrada bananas e 20 cocos de (Procede)
Igarassu

Chalupa Duitzendbeen 13/04 320 cocos Itamaraca
(entrada) (Procede)
Chalupa Groningen 04/05 Missiva do Capitdo Itamaraca

(saida) Jacob Petri e 6 pipas de

Cal

Cruzador De Bonte 27/05 Madeira para as Itamaraca
Craiji (chegada) pradarias do Recife (procede)
Cruzador De Goltvinck 30/09 Viveres Itamaraca
(chegada) (Procede)
Galeota Het Duifjie 18/10 Tinha levado materiais Itamaraca
(chegada) para a llha (procede)
Cruzador De Bonte 13/11 Lenha para padaria Itamaraca
Craiji (chegada) (procede)
Cruzador De Bonte 20/11 Viveres Itamaraca
Craiji (saida) (destino)
Cruzador De Cauwe 23/12 Provisdes Itamaraca
(saida) (destino)
Cruzador De 22/01 Viveres e Itamaraca
Meerminne (saida) | recomendacdes para que (destino)

se inspecione a Milicia
Galeota De Doffer 27/01 Transportava doentes e Itamaraca
(saida) feridos (destino)
Galeota De Doffer 01/02 Carta pedindo material Itamaraca

01 Fonte: Adaptado da Tabela das embarcacées que entraram e sairam do Porto de Recife (ano de 1635). In:
NASCIMENTO, Rémulo Luiz Xavier do. O desconforto da Governabilidade: Aspectos da administracdo
no Brasil Holandés (1630 — 1644). Tese (Doutorado em Histéria). Rio de Janeiro: ICHF/UFF, 2008. Pag.

274 — 296.
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para a construcao do (procede)
Forte Orange

Cruzador Lichthart 22/02 Viveres Itamaraca
(saida) (destino)
Cruzador De Phaesant 24/04 Bens de comércio Itamaraca
(saida) (destino)

Apesar de se restringir a administracdo holandesa e em um ano apenas, € possivel
observar que era intensa a atividade portuéria oficial em Itamaraca. Os principais produtos
que transitavam entre a Capitania refletem também a producédo local. Viveres, madeira e
cal, principalmente este ultimo era produzido em larga escala na llha de Itamaraca.
Também estdo registrados os documentos administrativos, solicitacbes e recomendacdes
sobre a governanca local. Assim, interpretamos que mesmo ndo sendo eleita sede do
governo holandés, a ligacdo com a llha e com a Capitania, neste periodo, era intensa e se
fazia com diversas intencdes, como atesta 0 documento.

Em 1637, Franz Post confecciona um quadro em que se apresenta a llha de
Itamaraca vista a partir de lgarassu. Na parte central, a figura apresenta a vila de Nossa
Senhora da Concei¢do em uma area plana no alto da colina, e ainda é possivel observar
algumas construcdes no nucleo urbano. O desenho foi realizado a partir do continente com

visdo especifica do canal de Santa Cruz, e a entrada da barra da llha de Itamaraca.
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Figura 10: Frans Post. Ilha de Itamaracd. 1637.

Fonte: BARTHEL, Stela. op. cit. 2007. Pag. 13

Apesar de ndo trazer, aparentemente, nenhuma informacédo sobre a navegagéo no
local, este desenho provavelmente serviu de base para a elaboracdo de outra imagem, de
autoria atribuida a Johannes Vingboons, confeccionada em 1665.2%2 Nesta figura 11 sdo
observados diversos outros aspectos, como o Forte Orange que aparece registrado na
entrada da barra, além da intensa movimentacdo de navios no Canal, entre e llha de o

Continente.

202 Esta conclusdo a que chegamos esta relacionada a semelhanca entre os dois desenhos, sendo um
confeccionado cerca de 30 anos ap6s o outro. Bianca Machado Muniz apresenta em um artigo alguns indicios
de que as obras de Vingboons, foram compiladas a partir de precedentes elaborados por Post e George
Marcgrave, a autora explica que Vingboons, também inserido no contexto holandés, mesmo néo tido estado
no Brasil teve acesso a boa parte da producdo destes artistas. Sobre o assunto ver: MUNIZ, Bianca Machado.
Desvendando imagens: aspectos da reconstituicdo virtual do forte Mauricio através da cartografia historica
holandesa. Anais do | simpésio Brasileiro de Cartografia Historica. Paraty: 2009.
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Figura 11: Autor: Johannes Vingboons. imagem sem titulo. 1665. Marcacdes nossas. 1)Forte Orange. 2)Vila de Nossa Senhora da Conceicao.

|

Fonte: REIS FILHO, Nestor Goulart. op. cit. 2002. Numero da imagem: PE42
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E interessante notar que a pintura apresenta indicios de uma vasta variedade de
embarcacOes de diversos tamanhos e tipos que circulavam no local, de forma intensa na
zona portudria da Ilha, tanto numa margem, como na outra do canal de Santa Cruz. Este é
mais um indicio da relevancia do local em relacdo a atividades envolvendo a acao
maritima. Complementando o mapa anterior, Vingboons real¢a a movimentagdo de navios
no local além de registrar o forte, mesmo sem nunca ter visitado a regido.

Em relacdo as transaces comerciais no porto da barra de Itamaracd, de acordo
com as Ordens Régios da Capitania de Itamaracd, é possivel caracterizar o local como
sendo uma alternativa pratica em detrimento do porto do Recife, onde existia uma estrutura
alfandegéria e de fiscalizacdo bem mais estruturada. Assim, fugindo da intensa vigilancia
no Recife, 0s navios poderiam atracar em Itamaraca e distribuir suas mercadorias por terra
aos seus destinos. %

O controle da &rea portuaria da barra de Itamaracd estava relacionado a
administracdo da vila de Nossa Senhora da Concei¢do. O principal porto local era no
préprio territério da Ilha, porém, também era possivel atracar nas proximidades dessa
regido na porcao continental, ainda no canal de Santa Cruz, em territério sob a jurisdicao
de Itamaracé e onde o controle régio ndo acontecia de forma intensa, j& que nem mesmo na
Ilha de Itamaracé funcionava de forma satisfatoria.

Este fator de deficiéncia administrativa em relacdo a logistica portuaria de
Itamaracd ja vinha sendo questionado desde a restauracdo da Ilha ap6s a dominagdo
holandesa. Somente a partir do século XVIII é que se comega a pensar, em Portugal, na
construcdo de uma casa de Alfandega especifica para cuidar das questdes relativas ao porto
de Itamaraca. 2

Em 1710, existem recomendacdes nas Ordens Régias solicitando a construcdo de
uma casa de Alfandega em Itamaraca e a importancia que a instituicdo tem. Conforme a
leitura do documento, constata-se a necessidade da obra, pois construindo-se a alfandega,

as transacgoes relacionadas ao porto de Itamaraca deixariam de acontecer em casas de

2% Esta pratica de contrabando ainda era registrada em fins do século XVII e inicio do XVIII, na
documentacdo os responsaveis pelo porto do Recife reclamam a Coroa providéncias para que a fiscalizagao
no Porto de Itamaraca seja mais enfatica ja que os prejuizos eram grandes, devido aos desvios provocados.
APEJE; Ordens Régias 3 (1680 a 1760); Volume 1, folha 49, data 1705.

204 Em 1710 se tem relatos da importancia da construgéo da Casa da Alfandega na ilha e os males que a falta
da mesma traz. Construindo-se a alfandega as transagdes em relacdo ao Porto de Itamaracd deixariam de
acontecer em casas de particulares, fato que abria precedentes para a corrupgdo. Porém devido a diversas
obras empreendidas em Itamaracd, ocorrendo em grandes dispéndios a Coroa, esta obra ndo foi iniciada.
APEJE; Ordens Régias 3 (1680 & 1760); Volume 2. Folha 25, data 1710.
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particulares, fato que abria precedentes para a contrabando e corrup¢éo.*®> Porém devido a
diversas obras empreendidas em Itamaraca, ocorrendo em grandes dispéndios a Coroa, esta
ndo foi iniciada.”®®

A ligacdo oficial entre o porto da barra de Itamaraca e o porto do Recife era
realizada a partir do escoamento da producdo local, ou seja, uma das rotas acessadas era a
producdo da Capitania de Itamaraca reunir a producdo local e escoa-la ao porto do Recife,
para, de 14, ser enviado aos seus destinos finais.

Diogo de Campos Moreno, em 1612, também nos da indicios desta interacdo ao

realizar uma descricao da situacdo do comércio da llha, segundo ele:

(...) e assim sempre cousas desta povoacdo em barco se levaram ao Recife e ali
se carregaram para o Reino, pelo que de uma parte o pouco distrito da costa, de

outra a falta de comércio de navios fez com que o comércio da dita ilha ndo

crescesse. 2’

Diogo Moreno apresenta justamente esta dependéncia do porto de Itamaraca em
relacdo ao Recife como um dos fatores que estagnaram, em partes, o desenvolvimento do
comeércio no local, em consequéncia a vila se despovoava e a op¢do de mudar para o
continente era cada vez mais latente entre os colonos.

Até mesmo a falta de fiscalizacdo intensa em Itamaraca era um fator que atraia
navios com cargas contrabandeadas para o local, que atuavam de forma ilicita. Existem
registros, em fins do século XVII, de navios que descarregavam escravos em Itamaraca
para que de 14 fossem mandados aos seus destinos finais por terra. 2

Além deste porto principal, existia em Itamaraca outra area que frequentemente
recebia navios na outra entrada do canal, na por¢cdo norte da llha. A regido € conhecida
como Catuama e 14 existiu o Fortim da Catuama, um local que também poderia receber
navios. Os relatos conhecidos descrevem a regido como sendo de pouca movimentagao.
Neste lugar ndo se desenvolveu um nucleo urbano e a atividade no local se restringia ao
funcionamento do forte e de alguns poucos fornos de cal. Apesar disto, a barra de Catuama

também foi bastante descrita em mapas e relatos de cronistas e viajantes, como na

205 «“particulares” é a expressdo que o proprio documento apresenta, provavelmente para designar as elites
locais que detinham o controle sobre o porto.

206 O documento apresenta como argumentos a ndo construgdo da alfandega naquele momento: Restaurar a
ponte que dava acesso a vila de Nossa Senhora da Conceigdo, no proprio espaco da ilha e a restauracdo da
fortaleza de Santa cruz, antigo Forte Orange sdo os principais deles. APEJE; Ordens Régias 3 (1680 a 1760);
\olume 2. Folha 25, data 1710.

27 MORENO, Diogo de Campos. op. cit. 1984 P4g. 198.

28 APEJE; Ordens Régias 3 (1680 a 1760); Volume 2. Folha 25, data 1710.
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descricdo da figura 8, na qual Ié-se sobre o local: “Barra de Catuama tem 3 bragos de fundo
de baixo mar de aguas vivas. E mais para dentro duas e %. E bom ir entrando com o prumo
na mio.”?"

A descricdo € bem mais sucinta e se limita a informar a profundidade do canal na
barra, que vai diminuindo na medida em que se adentra no local, além de sugerir ao
comandante seguir com o “prumo” na mao, para evitar maiores problemas. Sobre a barra
de Catuama, Frei Vicente do Salvador, apos realizar uma detalhada descricdo da barra
principal de Itamaracd, informa que “Outra barra tem a Ilha a parte norte, pela qual entram
caraveldes da costa.””'®. A caracterizacio desta regido é recorrente apenas para atender a
necessidade de se obter informagc6es minimas para navegabilidade no local de forma mais
resumida e objetiva.

Duarte de Albuquergue Coelho, ao escrever suas memarias sobre a guerra contra
o0s holandeses em 1654, também realiza uma detalhada descricdo sobre a Ilha de Itamaraca.

Segundo ele,

Est4 aquela Ilha em 7° e 2/3 da linha equinocial para o sul e a 7 léguas ao norte
da Vila de Olinda, forma-a um braco de mar que a cerca, tendo ele de largo um
tiro de mosquete e fazendo duas barras; uma serve para entrar e é a principal,
outra serve para sair, a qual chamam Catuama; esta suporta barcos e a outra
navios de 200 toneladas. **

O primeiro ponto que pode ser analisado nestas observacdes de Duarte de
Albuquerque Coelho é a informacdo de que a llha de Itamaraca estava separada do
continente por um braco de mar, o qual é um Canal de pequenas dimensdes se comparado
a magnitude dos diversos rios proximos. Este canal de Santa Cruz, como ja foi informado
aqui, forma duas barras na Ilha e ambas recebiam navios.

Segundo o documento citado, a barra da parte sul, a principal, recebia maiores
navios que podiam chegar até 200 toneladas. Caso houvesse a necessidade de se circundar
a llha, era possivel a realizacdo da acdo e a embarcacéo iria sair na barra de Catuama. Esta
ndo poderia suportar grandes embarcacdes, isto fica claro quando Duarte de Albuquerque
Coelho faz o paralelo entre barcos e navios, quando a barra de Itamaraca poderia receber
navios, enquanto o porto de Itamaracé enquanto o de Catuama apenas barcos, embarcacdes

menores, que ndo demandavam &guas muito fundas.

29 ejtura paleogréfica do item 5 da figura 8, apresentada nesta dissertagao.

210 SALVADOR, Frei Vicente. op. cit. 2009. P4g. 94.

11 COELHO, Duarte de Albuquerque. Memérias diarias da guerra do Brasil. Sdo Paulo: Beca producdes
culturais, 2001. P4g. 80
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J& na continuagdo das analises de Joan de Laet sobre a navegabilidade em
Itamaracad, é possivel ter uma descricdo mais detalhada do porto e da barra local, quando

vai descrevé-la, Laet informa:

Para entrar na barra do norte é preciso navegar do modo seguinte: conservar o
cabo, situado ao lado do norte da barra a oeste-noroeste até ver dentro do rio um
banco de areia e ent&o navegar entre estes dois pontos.**?

A navegacdo segura neste local, segundo o autor, deveria ser realizada a partir do
direcionamento do navio através de um banco de areia e o préoprio canal de Santa Cruz.
Estes aspectos tornam dificultosa a atividade maritima no local, pois a propria baliza das
embarcacOes era realizada através de um banco de areia, variavel demais para suprir a
demanda de uma navegacéo segura e em maior escala. Ao completar sua descri¢do sobre a
navegabilidade da Ilha de Itamaraca nos seus dois principais pontos, Joan de Laet completa
lembrando que “quem assim fizer ndo sofrera mal algum e ndo ha de encontrar em maré
cheia menos de 12 ou 13 pés de égua.”213.

Em outro trecho do documento, Laet compara a Ilha de Itamaracd com a
Inglaterra, ao afirmar que “Esta Ilha é fértil e tdo pitoresca quanto a Inglaterra.”?**. O
pitoresco no documento deve provir do fato de que ambas (a llha de Itamaracd e a
Inglaterra) sdo ilhas litoraneas e devem ter aspectos funcionais parecidos quanto a ldgica
de navegabilidade.”™ Ja o enaltecimento ao local provém da grande estima que a llha
gozava entre os altos funcionarios do governo holandés, aspecto que ja foi abordado neste
trabalho.

Para ndo sofrer mal algum, como real¢a o viajante, era preciso uma grande pericia
por parte dos navegadores locais além de ter conhecimento da utilizacdo de instrumentos
de navegacdo e, principalmente, ter informacdes sobre a geografia local. Estas informacdes
poderiam ser recolhidas através destes trabalhos, que tinham por finalidade, na maioria das
vezes, apresentar novas terras e propor meios de exploracdo da mesma.

Pero de Magalhdes Gandavo, na sua histdria da provincia de Santa Cruz publicado
em 1576, ap0s descrever o contexto geografico em que estava inserida a llha de Itamaraca,

esclarece aspectos relacionados a navegabilidade no local afirmando que:

22| AET, Joan de. op. cit. 2001. P4g. 407.
23| AET, Joan de. op. cit. 2001. P4g. 407.
2 AET, Joan de. op. cit. 2001. P4g. 407.
215 Esta é uma hip6tese que ndo pode ser averiguada neste trabalho.
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“E assim ficam duas barras lancadas cada uma para sua banda, e a ilha em meio;
por uma das quais entram navio grossos e de toda sorte, e vdo ancorar junto da
povoacao que estd dai meia légua, pouco mais ou menos. Também pela outra que
fica da banda do norte, se servem algumas embarcacfes pequenas, a qual por
causa de ser baixa, nio sofre embarca¢des maiores.”*'®

Importante observar que a descricdo de Gandavo novamente refuta a perspectiva
de que a melhor op¢do para ancorar em Itamaraca, € buscar o porto da barra sul, este
préximo a Vila de Nossa Senhora da Concei¢do, no documento caracterizada como uma
“povoacdo”, ja que nesta barra poderiam se servir grandes embarcacdes. Em contrapartida,
Gandavo explica que a outra extremidade da Ilha também poderia servir a navegacdo, mais
ressalta que somente para embarcagdes menores, que demandavam pouco fundo.

Em uma imagem elaborada entre 1630 e 1640, a Ilha de Itamaracé é retratada em
mintcias. O desenho tem como titulo “Tamarica” e seu autor ndo foi identificado. A
primeira observacado a ser feita diz respeito ao assoreamento da entrada do canal de Santa
Cruz, na entrada sul da lIlha, onde estava localizado o principal porto da regido. Estes
bancos de areia podem ser visualizados em ambas as margens do Canal na entrada da barra
e sdo demarcados por faixas brancas no mar. Além de demonstrar as areas assoreadas,
estas faixas indicam regides de fundo mais raso, na qual o trafego de embarcacdes poderia
ser mais perigoso. Logo na entrada da barra é possivel visualizar-se as estruturas de um
forte, que viria a ser o Forte Orange, mais adiante, adentrando pelo Canal, a vila de Nossa
Senhora da Conceicdo pode ser identificada 4s margens do canal, em frente ao rio que da
acesso a de lgarassu.

Na outra extremidade do canal, na barra de Catuama, é possivel observar também,
as estruturas de um pequeno forte, este seria 0 Fortim da Catuama, responsavel pela defesa
daquela entrada. Por ambas as barras era possivel navegar e circundar a ilha, porém o
pouco fundo da barra de Catuama apresentava mais perigos e obstaculos, sendo restrita a
embarcacBes menores, além da entrada do canal que era mais estreita que no outros

extremo.

21 GANDAVO, Pero de Magalhées. op. cit. Pag. 76.

90



Figura 12: Autor ndo identificado. Tamarica. 1630-1640.

Fonte: Disponivel em: http://www:.atlasofmutualheritage.nl/. Acesso: 15/11/2012 .

A necessidade de circundar a Ilha de Itamaraca era mais intensa em época de
batalhas, no sentido de que entrando pela area da Catuama, na qual a defesa e fiscalizacéo
eram mais defasadas, era possivel chegar na Vila e assim iniciar um possivel ataque. Este
parece ser 0 caso representado na imagem. Nestor Goulart Reis Filho argumenta que esta
imagem representa provavelmente uma investida militar ao espago da Ilha de Itamaraca
pela esquadra holandesa a partir da retaguarda, pela entrada norte do Canal.

Outra imagem que argumenta a favor da navegabilidade da Ilha em seu contorno
pelo canal foi produzida em 1633 e é de autoria desconhecida. Trata-se de um desenho
bem esquematico e sem muitos ornamentos, no qual a llha de Itamaracé é registrada com
evidéncia maior as questdes de navegabilidade no local, no sentido de que a imagem
apresenta os bancos de areia bem definidos (registrados em ambas as margens do canal de
Santa Cruz nas duas entradas do mesmo, identificados em pontilhado), o Forte Orange e,

adentrando um pouco mais, visualiza-se a vila de Nossa Senhora da Conceigdo.
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Figura 13: Autor ndo identificado. Eylant Itamarica. 1633.
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Dando énfase a questdo da navegacdo, o desenho apresenta passo a passo a
profundidade do canal de Santa Cruz de uma barra a outra, visando, também, orientar as
embarcacdes. A profundidade do canal € medida provavelmente em “bracos de fundo” se
compararmos as informac6es do desenho com outros textos sobre o local. Estes bracos de
fundo oscilam entre 3 e 4% (trés e quatro e meio), variando de acordo com o local, sendo
que a medida que se adentra pela parte sul, a indicagédo da profundidade do canal vai
aumentando até diminuir novamente.

No regimento de pilotos e roteiro da navegacédo e conquista do Brasil, datado de
1655, € possivel se ter uma detalhada descri¢cdo da maneira como se deve proceder o piloto
de uma embarcacdo que desejasse ancorar nos portos Brasil. O documento consultado é de
autoria atribuida a Antdnio de Mariz Carneiro, fidalgo de Sua Majestade e Cosmdgrafo
Mor de Portugal na época da elaboracdo do livro. Como anexo desta edi¢cdo existe um
arquivo intitulado Roteiro das barras e ilha de Itamaraca que mandou fazer Salvador
Pinheiro servindo nela de Capitdo Mor no ano de 1629, este roteiro de navegacao
especifico para Itamaracéa esclarece diversos aspectos sobre a atividade portuaria no local.

Sobre a Barra de Catuama o documento esclarece:?*’

Passado o Porto dos Franceses e o Rio Goiana, indo para o sul, junto aos recifes,
andadas trés léguas estd a Barra de Catuama, a qual conhecereis por uma abra
que faz nas pontas no qual quebra o mar. E terd esta abra de largura o
cumprimento de trés navios, pouco mais ou menos. Querendo entrar por ela,
poreiszzilgproa a umas barreiras de areia branca rasas junto da agua, ndo muito
claras.

Apobs dar as instrucBes basicas para se entrar de maneira segura na barra de
Catuama, orientando as embarcacBes a se guiarem através dos montes de areia formados
pelo assoreamento do canal na entrada, o Capitdo Mor ressalta os perigos que a havegacao
no local oferece, segundo ele “Advertindo que com a vazante da maré, e com o vento leste,
faz grande quebranca de mar esta entrada da Barra, e assim parece tudo arrecifes, os quais
sdo alagados.”®*® Estando dentro da barra, porém, o documento explica que l4 é possivel
ancorar para aguardar maré e ventos mais favoraveis, pois “podeis ancorar da terra dos

ditos arrecifes para dentro, que tem a trés e quatro bragas de alto, tudo muito limpo da

2170 documento encontrasse integralmente registrado no anexo 1 deste trabalho.

218 CARNEIRO, Antdnio de Mariz. Regimento de Pilotos e roteiro da navegacdo e conquista do Brasil,
Angola S&o Tomé, Cabo Verde, Maranh#o, Ilhas e indias Ocidentais. Lisboa: 1655. Pag. 106

219 CARNEIRO, Antdnio de Mariz. op. cit. 1655. Pag. 106
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banda do sul.”?® Esta “banda do sul” seria a por¢io insular, no porto da Catuama, onde o
piloto poderia buscar guarida em caso de necessidade, como explica o documento.

Quando descreve a entrada sul da Ilha de Itamaraca, o documento é mais sucinto.
Segundo o autor, ap0s a entrada na barra o proprio rio lhe ensina o caminho, mais ressalta
sobre o porto do local que os navios sdo amarrados com “cabos podres”, para Salvador
Pinheiro, a melhor maneira de entrar na barra é guiar o navio a partir dos muros da Igreja
da vila e os coqueiros mais altos dos arredores.?*

Um importante aspecto que o documento ressalta € a atividade de transporte entre
as margens do Canal de Santa Cruz. De acordo com o documento, em um ponto do canal
existiria um servigo fixo de navegacdo em jangadas que levariam pessoas da ilha para o
continente e vice-versa. Segundo o texto: “neste lugar a um passageiro continuo com uma
barca que passa gente ao servico desta ilha”???. Este dado é importante devido ao fato de
que outros documentos consultados durante esta pesquisa ndo apresentaram indicios de tal
atividade. Apesar de ser uma demanda relacionada a logistica da ilha, acreditamos que este
servico ndo foi bem detalhado em outros textos devido a constancia do servico, que por
isto poderia passar a outros olhos como irrelevante.

Para viabilizar a logistica portudria organizada na llha de Itamaracd, era
necessario um sistema de devesa bem organizado que deveria seguir a premissa de garantir
uma navegagdo segura no local. Este fator se consolidou através da organizacdo de
fortificagdes em pontos que demandavam maior atencdo em relacdo a defesa do espaco, €
possivel analisar a materializacdo desta demanda ao estudar as fortificacGes regulares que
existiram no territério da llha de Itamaraca durante o nosso recorte temporal.

A documentacgdo referente a Capitania de Itamaraca, especialmente a llha, nos
mostra que esta possuia uma intensa atividade relacionada a navegacao, com producao de
acucar e derivados, fornecimento de viveres e um perfil urbano significativo. A logistica
portuaria organizada na llha de Itamaraca e seu entorno demonstra bem este contexto de
intensa atividade na regido. Ao estudar os portos, é possivel observar aspectos alegéricos
da sociedade colonial, como seu fortalecimento, suas relagdes inter-regionais ou seu

declinio.

220 CARNEIRO, Antdnio de Mariz. op. cit. 1655. P4g. 106
22! CARNEIRO, Antdnio de Mariz. op. cit. 1655. Pag. 107
222 CARNEIRO, Antdnio de Mariz. op. cit. 1655. Pag. 107
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Terceiro Capitulo
A organizacdo da defesa na Ilha de Itamaracé e a relagdo com os portos locais.

Todas estdo ja mui povoadas de gente, e nas partes mais
importantes guarnecidas de muita e mui grossa artilharia, que as
defende e assegura dos inimigos. 2*

3.1 - Motivos para a defesa do litoral da América portuguesa.
As principais vilas e cidades portuguesas, onde estavam alicercados 0s maiores

expoentes da materializacdo do poder local, via de regra, estavam situadas na zona
costeira, principalmente, nos primeiros séculos da colonizacdo. Por isso, defender o litoral
era fator de importancia vital dentro do contexto colonial. A construcéo fisica do ambiente
citadino na Gtica urbanistica portuguesa adotava a prerrogativa de fundar seus principais
sitios ao alcance do mar, ou préximo a ele. ?* O principal fator que concorria para este
padrdo era a necessidade quase indispensavel do porto, ja que ele exercia grande influéncia
sobre a dindmica social da cidade, no sentido de dinamizar a atividade comercial e
administrativa local.

Diante do exposto, fica nitido o interesse em defender o litoral, no caso a costa da
América portuguesa, da ameaca estrangeira, e isto se fez, principalmente, pela construcéo
de fortificacdes e fundacdo de vilas em pontos prioritarios. Resguardar o territério da
ameaca de vassalos de outras Coroas europeias obrigou os administradores locais a
elaboracdo de um sistema de defesa que deveria ser o mais eficiente e eficaz possivel, e
controlado pela Coroa portuguesa, pois, “diante da possibilidade de danos externos, a
cautela tornou-se uma regra que regeu a governanga durante todo o periodo colonial”??*.

Visando atender a esta demanda, ainda nos primeiros anos da colonizagdo, a
construcdo de fortes ou redutos fortificados se tornou quase indispensavel na colénia. Ja no
inicio do século XVI, a autoridade portuguesa ndo se fazia de forma eficaz, no sentido de
controlar e vigiar o vasto territorio ainda com fronteiras fluidas e pouco delimitadas.
Diante desta situacdo, era constante a atuacdo estrangeira no territorio que oficialmente

pertencia a Portugal.??® Especialmente franceses, holandeses e ingleses frequentavam e

2 GANDAVO, Pero de Magalhées. op. cit. Pag. 76.

224 TEIXEIRA, Manuel. Os Modelos Urbanos Portugueses da Cidade Brasileira. Revista Urbanismo 3 de
origem portuguesa. Lisboa: 2000. P4g. 5.

22 MIRANDA, Bruno Romero Ferreira. Fortes, palicadas e redutos enquanto estratégias da politica de
defesa portuguesa (O caso da Capitania de Pernambuco/1654 — 1701) Dissertacdo (Mestrado em Historia).
Recife: CFCH/UFPE, 2006. P4g. 35

226 ABREU, Capistrano de. Capitulos de Histéria Colonial. Sdo Paulo: Ed. Itatiaia/Edusp, 1988.
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exploravam a costa, buscando areas longe das vistas da Coroa para se estabelecer. No
inicio do século XVI, por exemplo, os franceses se instalaram e construiram uma
fortificacdo no territorio da Ilha de Itamaraca, visando controlar o comércio na regido e
confrontar a Feitoria de Cristovdo Jacques na outra margem do rio, esta que era importante
para recolhimento e comercializacio de produtos oriundos dos arredores do local.?’

As iniciativas de defesa e militarizacdo da sociedade colonial ndo é uma
exclusividade de Portugal. Todas as Coroas que controlavam terras no além-mar deveriam
se articular em torno de um sistema de defesa eficaz.

Ao longo de toda a costa da Africa e pontos da India, por exemplo, onde era mais
intenso o trato com as especiarias e escravos a partir de portos mais acessiveis, 0s
portugueses construiram, eventualmente de acordo com a demanda, feitorias e fortalezas
desde o século XV para garantir a defesa do local. J& que dentro de um contexto integrado
entre as diversas partes do reino, “os direitos de Portugal sobre as terras do Brasil e o seu
Império ultramarino, em Ultima instancia, estavam condicionados pela ocupacdo efetiva
das regides e a sua capacidade de, ao longo dos tempos, manter essa ocupau;élo.”229

Principalmente no século XVI, manter esta ocupacdo falada por Cosentino é que
era 0 maior desafio, pois, as fronteiras territoriais eram fluidas e pouco definidas, e a
materializacdo da presenca portuguesa ndo estava presente nas imensas proporcoes
territoriais do Novo Mundo.”® Entdo, franceses, constantemente, tratavam de produtos da
terra com os indigenas e, por muitas vezes, chegaram a se fixar em areas de atuacdo mais
organizadas como fortins ou controlar zonas portuérias.?! As investidas holandesas se
intensificaram a partir do inicio do século XVII, por isso estes obtiveram maior éxito do
que os franceses, chegando a controlar os principais centros e portos da época na América
portuguesa por varios anos deste século.?

No contexto das terras do Brasil, Charles Boxer argumenta que foi justamente esta
situacdo de tensdo constante, relacionada a atuacao cada vez maior de estrangeiros na costa
brasileira, que impulsionou Portugal a, gradativamente, tomar medidas visando a efetiva

colonizagdo do imenso territdrio e, consequentemente a sua militarizacéo:

22T GUERRA, Maria Eleonéra. A presenca francesa no Nordeste do Brasil no século XVI: uma contribuigdo
da Histdria a Arqueologia. Revista de Arqueologia - Colecdo Arqueologia. Porto Alegre, v.1, n.1, p. 79-85,
1996.

225 ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999.

229 COSENTINO, Francisco Carlos. op. cit. 2012. Pag. 10.

%0 COSENTINO, Francisco Carlos. op. cit. 2012.

21 CAVALCANTE, Lenivaldo. op. cit. 2009.

%2 MELLO, José Antdnio Gonsalves de. op. cit. 2001
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A ameaga crescente da possivel fixagdo dos franceses nessa parte da América do
Sul, que fora designada a Coroa portuguesa pelo Tratado de Tordesilhas, em
1494, acabou induzindo Dom Jodo Il a sistematicamente colonizacdo do
Brasil.

Em 1627, Frei Vicente do Salvador j& alertava para a questdo da fragil
legitimidade lusitana sobre as novas terras e os conflitos oriundos da exploragdo daquelas
conquistas. Ao refletir sobre o século XVI e as questbes relacionadas aos direitos
adquiridos para a ocupacao e colonizacao do Brasil, o Frei argumenta que, “Grandes
duvidas e diferencas se comecavam a mover sobre as conquistas das terras do Novo
Mundo, e houveram de crescer cada dia mais.” %

Gabriel Soares de Sousa, ao realizar o seu tratado descritivo do Brasil em 1587,
apela a Coroa apontando os problemas que a falta de uma organizacdo militar mais
elaborada poderia acarretar para as terras do Brasil. Segundo Gabriel Soares, apds opinar

sobre a situagéo das financas no reino:

com o que pode mandar fortificar e prover do necessario a sua defesa, o qual esta
hoje em tamanho perigo, que se nisso cairem 0s corsarios, com mui pequena
armada se senhoreardo desta provincia, por razdo de ndo estarem as povoagdes
dela fortificadas, nem terem ordem com que possam resistir a qualquer afronta
que se oferecer, do que vivem os moradores dela tdo atemorizados que estdo
sempre com o fato entrouxado para se recolherem para o mato, como fazem
com a vista de qualquer nau grande, temendo-se serem corsarios, a cuja afronta
Sua Majestade deve mandar acudir com muita brevidade, pois hd perigo na
tardanca, o que ndo convém que haja, porque se 0s estrangeiros se apoderarem
desta terra custard muito lancé-los fora dela pelo grande aparelho que tém para
nela se fortificarem, com o que se inquietara toda Espanha e custara a vida de
muitos capitaes e soldados.?®

Importante observar o realce que Gabriel Soares aplica ao falar sobre a
necessidade de organizar um sistema de defesa mais elaborado nestas terras que ele afirma
estarem esquecidas, quando chamou a atencdo ao fato de que, sendo o Brasil atacado por
uma esquadra inimiga, por menor que ela seja, as forcas locais poderiam sucumbir com
facilidade, j& que a terra ndo estava fortificada de maneira satisfatéria, segundo o cronista.
A insipiente estrutura de defesa local amedrontava os moradores, que sem muitas
condigdes de se organizaram de forma mais eficiente para defender o espacgo, muitas vezes
preferiam se esconder diante da ameaca e perigo. Por fim, Gabriel Soares reforca os
problemas oriundos de uma possivel invasdo estrangeira as terras do Brasil, ja que o

minimo de organizacgéo fisica que estes conseguissem instalar no espaco, seria um grande

23 BOXER, Charles. op. cit. 2002. P4g. 100
24 SALVADOR, Frei Vicente. op. cit. 2009. Pag. 37
2% SOUSA, Gabriel Soares. op. cit. 2010. P4g. 34
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problema para que estes sejam expulsos, devido as circunstancias militares em que estava
inserido espaco de maneira geral naquelas circunstancias. Vale salientar que o no contexto
de producdo do documento citado, estava em vigor a Unido Ibérica, e desta maneira,
Gabriel Soares deveria prestar contas ao Rei da Espanha.

Efetivamente, a organizacéo fisica e espacial do Brasil em relacdo a defesa do
territorio esté ligada ao projeto de colonizacdo aplicado esse espago. Desde o século XVI,
foi sendo incutindo na sociedade que se desenvolvia um projeto de acdo militar esbocado
pela Coroa. Ou seja, a0 mesmo tempo em que fortificacdes, redutos e vilas foram sendo
erguidos nos mais diversos pontos das novas terras pertencentes a Portugal, os proprios
colonos deveriam se armar. Kalina Silva argumenta, em relacdo a este fator que,
principalmente nos dois primeiros séculos da colonizacdo, ndo existia uma divisao entre o
poder civil e o poder militar.”*® Acerca do projeto de colonizacdo implementado na
América portuguesa, essa autora completa afirmando que “o projeto defensivo planejado
para as capitanias € obrigar por lei que cada colono do Novo Mundo tenha armas, e que se
ponha sob o comando do donatario para usé-las.”?*’

Como ja foi sinalizado neste trabalho, existia um discurso juridico que legitimava
Portugal como soberano na exploracdo das novas terras conquistadas. Porém esta
autoridade era constantemente ameacada através da atuacdo de estrangeiros nestas
conquistas. Entdo a principal medida adotada pela Coroa foi, justamente, organizar a
colonizacdo do Brasil através da militarizacdo da populacdo e do espaco como fator de
importancia capital.**® Para além da sociedade militarizada, o espaco deveria estar inserido
dentro de uma ldgica de defesa de uma forma mais eficaz possivel. Essa ideia se deu
através da distribuicdo de fortes, palicadas, redutos, feitorias em pontos prioritéarios. Tal
assunto serd o objetivo central da analise deste capitulo, analisando huma micro escala, a
defesa dos portos da Ilha de Itamaraca, para gotejar o macro, em relacdo a defesa do litoral
da América portuguesa como um todo.

Estas medidas de militarizacdo social e do espaco fisico estdo inseridas,
principalmente, dentro do contexto de manter e resguardar os entrepostos maritimos, onde

o fluxo comercial era intenso e a necessidade de defesa era mais acentuada. Este fator de

% Vale ressaltar que ndo é intencdo deste trabalho analisar de forma aprofundada a conjuntura em que
estavam inseridas as tropas militares na coldnia, sobre o assunto sugerimos a leitura da dissertacdo: SILVA,
Kalina. op. cit. 1999.

Z7 SILVA, Kalina. op. cit. 1999. P4g. 59

2% DONIN, Luana de Amorim. Um mar de herancas: A importancia do Atlantico na configuracdo do Império
do Brasil. Revista Navigator. Rio de Janeiro, v.8, n.16, 2012, p. 1-13.
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manter 0s espagos de poder comercial no além-mar se sobressaia a manutencdo do espago
fisico das conquistas, ou seja, dentro desta Idgica, seria mais importante manter um centro
comercial em potencial, como o Recife, do que destinar recursos para manutencao e
colonizacdo de terras indspitas e longinquas sem atrativos financeiros a curto prazo,
principalmente nos primeiros séculos da conquista.**

Neste sentido, pode-se dizer que “nas vastas causas da expansdo e consolidacio
do Império portugués, o predominio do monopdlio das rotas maritimas despontava como
fator relevante.”**° Este fator ja fora sinalizado por Charles Boxer no seu Império maritimo
portugués, porém, ressalta o autor, que justamente a faléncia do projeto portugués em
defender e manter suas rotas maritimas é que foi o responsavel pelo declinio da influéncia
portuguesa nos mares. Ronald Raminelli, ao analisar a construcdo das redes de conexao
maritimas entre as diversas partes do reino, lembra que “O dominio espacial era menos
relevante, quando comparado a circulagdo comercial e ao controle maritimo.”?**

Tal fator se intensificou a partir de fins do século XVII, quando,
progressivamente, outras poténcias da época comecaram a ganhar espacos e controlar rotas
maritimas antes dominadas por Portugal, como por exemplo a Inglaterra.?*> Bruno Romero
Miranda resume bem estas questdes ao afirmar que “do mar vinha 0 perigo, ele era o
caminho que ligava a coldnia a metrépole, mas também era rota que permitia que inimigos
de Portugal buscassem as riquezas da terra.”?*® Justamente o progressivo declinio
portugués em controlar os mares que o enfraqueceu ante a seus inimigos.

As areas de importancia econdmica e administrativa, tais como centros urbanos,
reservas de produtos para comercializacdo e zonas portuérias, mereciam especial atencao
em relacdo as estratégias de militarizacdo, ja que constituiam fatores essenciais para
manter-se uma ordem econdmica e social.?** Sendo assim, estas regides deveriam estar
inseridas em um eficaz sistema de defesa, que é padrdo € intrinseco a qualquer poténcia
que detinha territorios coloniais.

No contexto portugués, as estratégias de defesa fisica e espacial do territdrio
versavam, na maioria das vezes, na construcdo de fortificagOes, redutos e muralhas

principalmente. Muitas vezes, as unidades anteriormente mencionadas estdo localizadas

29 DONIN, Luana de Amorim. op. cit. 2012.

2% DONIN, Luana de Amorim. op. cit. 2012. Pég. 39.

1 RAMINELLLI, Ronald. op. cit. . 2008. P4g. 16.

2 BOXER, Charles. op. cit. 2002.

3 MIRANDA, Bruno Romero Ferreira. op. cit. 2006. P4g. 34.
24 TEIXEIRA, Manuel. op. cit. 2000.
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em &reas estratégicas, com isso, aproveitavam a topografia e geografia do local para
potencializar sua atuacdo ofensiva e defensiva.?*®

No livro Fortes de Pernambuco, os autores realizam uma detalhada relacdo dos
principais pontos que serviram como redutos fortificados durante a historia de
Pernambuco, cujos dados sdo da ultima edicdo do livro que data de 1999. A publicacdo
vinculada ao laboratério de arqueologia da Universidade Federal de Pernambuco relaciona
75 pontos fortificados no atual espaco do estado. N&o restam evidéncias fisicas de alguns
deles, ja outros carecem de medidas governamentais mais eficientes visando sua
salvaguarda, mas o importante neste contexto é visualizar a importancia do litoral
pernambucano no &mbito colonial. Estes pontos fortificados sdo de origens diversas, porém
sua grande maioria é portugués e remetem & coldnia.?*®

Usando como exemplo a area portuaria do Recife e tomando como base o trabalho
de Bruno Romero Miranda, teriamos no istmo defendendo a barra e o porto do local uma
imensa quantidade de pontos fortificados. Miranda relaciona que, no ano de 1617, a zona
portuaria do maior entreposto comercial de Pernambuco estava resguardada por pelo
menos onze redutos e fortes, entre eles estariam o forte do Brum, forte de Sao Jorge e forte
das Trés Pontas.**’

Este sistema defensivo da barra e do porto do Recife pode ser observado na figura
14. O desenho retrata um periodo em que a administracdo holandesa estava concentrada
em defender o espaco, diminuindo as possibilidades de perder o territério recém-

conquistado.

S TEIXEIRA, Manuel. op. cit. 2000.
6 ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999.
T MIRANDA, Bruno Romero Ferreira. op. cit. 2006. P4g. 56.
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Figura 14: Johannes Vingboons (atribuigdo). CAERTE VANDE HAVEN VAN
PHARNAMBOCQVE. 1660. Atencdo para as diversas construces que remetem a fortificacoes,
guase cercando a area portuaria do Recife. As setas indicam areas fortificadas nos arredores do
porto.

I D E ANTON ¥

CAERTE Y HAVEN VAN
Pu. Star Movats

Fonte: REIS FILHO, Nestor Goulart. op. cit. 2002. CD-ROM. Imagem de numero: PE 17

Exposta a necessidade e a intencdo em defender o litoral, iniciaremos a analise da
organizacdo da defesa das areas portuarias da llha de Itamaracd nos primeiros séculos da

colonizagdo a partir, principalmente, das iconografias e descricdes de cronistas da época.

3.2 - O perigo que vem do mar: As unidades de defesa da Ilha de Itamaraca

A estruturacdo da defesa de ilhas requer uma logica especifica. Nesses locais, 0
sistema de fortificacOes era pensado a partir da localizagcdo do centro administrativo e dos
portos, visando guarnecé-los. Sendo a ilha proxima ao continente, as entradas das barras
deveriam ser controladas, para impedir avancos inimigos. Neste contexto, podemos inferir
que a cidade e o porto estdo intimamente ligados, ja que um complementa o outro dentro
de um sistema integrado de cooperacdo e influéncia comercial, administrativa e até mesmo
ideologica. Genericamente, a associacdo das unidades vila, porto e forte representam a

I6gica de ocupacdo do territorio sob a Otica portuguesa, como explica Manuel Teixeira:
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A maior parte das cidades portuguesas localizava-se junto ao mar ou nas
margens dos rios. Uma situag&o privilegiada que encontramos em muitas cidades
portuguesas, insulares e ultramarinas é a sua localizagdo em baias abrigadas, com
caracteristicas de bom porto natural, com encostas suaves e percorridas por
cursos de agua doce, e com boas possibilidades de defesa através do
aproveitamento de acidentes naturais localizados nos extremos da baia, onde
eventualmente se viriam a construir fortificacdes.**®

Na Ilha de Itamaracéa, estes fatores sdo visivelmente observados, ja que o local
abrigava um nucleo urbano, o qual controlava um porto, e as entradas das barras eram
utilizadas para que embarcagdes atracassem guarnecidas por posigdes fortificadas em
pontos estratégicos.?** Neste sentido, a ilha se constitui também, em um bom exemplo para
se entender a l6gica de ocupacdo do espaco sob a ética portuguesa.>®

Estes padrdes serdo analisados tomando como base 0 nosso objeto de estudo, que
é a llha de Itamaracd e seus portos entre os séculos XVI e XVII. Todos os padrBes
apontados por Manuel Teixeira para uma vila insular podem ser observados se analisarmos
a conjuntura do referido local, principalmente na primeira metade do seculo XVII. Neste
momento, as duas entradas das barras estdo protegidas por fortes; adentrando o canal existe
0 porto; rios de &gua doce que cortam o interior do local e a topografia favoreceu a
implantacéo e defesa de um ndcleo administrativo: a vila de Nossa Senhora da Conceicéo.

Novamente baseando-se no livro Fortes de Pernambuco, teriamos, para a llha de
Itamaraca no nosso recorte temporal, quatro unidades defensivas dentro do territério
insular, os quais sdo: o forte do Francés, Vila Velha, forte Orange e o Fortim da Catuama —
sobre estes é que iremos nos debrucar de forma mais intensa. ** Seguiremos com uma
analise baseada em fontes documentais diversas, incluindo leituras de cronistas e viajantes
e analise de iconografias, além da utilizacdo de bibliografia especifica sobre o sistema de
defesa da Ilha de Itamaracé entre os séculos XVI e XVII, uma vez que estes fatores tém

relacdo direta com a movimentacao portudria do local.

#8 TEIXEIRA, Manuel. op. cit. 2000. P4g. 5.

9 ANDRADE, Manuel Correia de. op. cit. 1999.

20 \zale salientar que durante o século XV existia um reduto fortificado que garantia a entrada da Barra de
Itamaracé pela porc¢do sul, este seria 0 Reduto dos Marcos. O local recebeu este nome devido ao fato de que
estava localizado no ponto onde seria 0 marco divisério entre as capitanias de Pernambuco e Itamaraca no
continente, porém ndo teve maior desenvolvimento, provavelmente devido a sua estrutura fisica insipiente.
Sobre o assunto ver: ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999.

1 Existem indicios de outras posi¢des fortificadas que remontam aos séculos XV1 e XVII, porém néo foram
encontrados subsidios historicos suficientes para respaldar a existéncia de tais estruturas em um nivel mais
historiogréafico, além do mais, as atividades arqueoldgicas realizadas ndo obtiveram sucesso na tentativa de
encontra-las, este é o caso da fortaleza de Santa Luzia, desenhada em um mapa descritivo da Ilha de
Itamaracé e locada nas imedia¢des do forte Orange adentrando o interior da ilha.
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Em relac@o ao forte Francés descrito em alguns documentos mais nédo ilustrados
em iconografias conhecidas, at¢é o0 momento, sabe-se pouco sobre sua histéria. Porém
infere-se que teria sido construido ainda no inicio do século XVI. Como 0 nome ja sugere,
foi erguido por franceses no territério da llha de ltamaraca.?*

De acordo com o que ja foi abordado aqui, nos primeiros anos da colonizacéo
existia a feitoria de Cristovdo Jacques nos arredores da Ilha de Itamaracé. Esta unidade era
alvo de constantes investidas inimigas. Inclusive, o atague de uma nau francesa de nome
La Pellerine é que foi responsavel pela desativacdo desta unidade em 1532, apds destruir e
saquear sua insipiente estrutura fisica, levando grande quantidade de pau-brasil, artigos
tropicais e animais. 2°° Logo ap6s este ocorrido, os franceses organizaram um reduto
fortificado no territério da Ilha de Itamaraca que viria a se chamar forte do Francés,
visando, principalmente, se instalar definitivamente naquela regido, e organizar a
exploracio e comercializacio dos produtos locais.”*

A atuacdo de corsarios, como a que os franceses realizaram a feitoria portuguesa e
a sua posterior instalacdo naquele territorio, representa argumentos e motivos para se
iniciar um projeto de defesa e consolidacdo da presenca por parte da Coroa. Esta foi
iniciada logo de imediato, com o incentivo ao povoamento e militarizacdo tanto daquele
local quanto de outros pontos da colonia.

Este forte, porém, logo foi alvo de intensos ataques portugueses, e uma esquadra
sob o comando de Pero Lopes de Sousa, posteriormente nomeado donatario da Capitania
de Itamaraca, restituiu o controle lusitano naquela regido e o forte do Francés foi
destruido.?®> O que se sabe hoje sobre o referido forte é que 0 mesmo estaria localizado na
porcdo sul da llha de Itamaracd, as margens do canal de Santa Cruz, e ainda hoje nédo
foram encontrados resquicios de suas estruturas.?>®

E de Frei Vicente do Salvador uma das mais detalhadas descrices sobre esta

fortificacdo francesa. Na sua Historia do Brazil, o Frei esclarece que

Nesta Ilha de Itamaraca tinham os franceses feito uma fortaleza com um presidio
de mais de cem soldados, com muitas muni¢des e artilharia, onde se recolhia a
gente dos seus navios quando vinham a carregar de pau-brasil que os gentios Ihe
cortavam. (...) o qual sabido por el-rei D. Jodo Terceiro, ordenou uma armada

22 AL BUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999.

%53 para buscar maiores informagdes sobre a agdo especifica desta nau ou sobre a atuagdo francesa nos
primeiros anos da colonizacéo, recomendo a leitura do livro: ABREU, Capistrano de. op. cit. 1988.

>4 ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999. Op. cit. 1999.

25 KEATING, Vallandro; MARANHAO, Ricardo. op. cit. 2011.

26 ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999. Op. cit. 1999.
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muito bem provida de todo o necessario, e mandou nela por capitdo-mor Pero
Lopes de Sousa, para que viesse primeiramente a esta ilha, e daqui a todos os
mais portos, e lancasse dele todos os franceses que se achasse, e destruisse suas
fortalezas e feitorias.”’

J& nos primeiros anos da colonizacdo, o espaco da Ilha de Itamaraca e seus
arredores se constituiram num territorio de constantes conflitos visando o controle da
regido. Nesse local havia um porto comodo em atividade; boas e numerosas fontes de
produtos para comercializacdo, incluindo pau-brasil; e a propria ilha poderia se tornar um
bom reduto devido a sua caracteristica insular por apresentar uma area de grande potencial
defensivo, pois 0 acesso ao local se dava exclusivamente por via maritima, sem ligacdo
com o continente.?® Dai o motivo da cobica constante pelo controle da regi&o. Holandeses
e franceses tentaram se fixar no local de forma mais incisiva, sendo estes expulsos no
século XVI, e aqueles no XVI11.>°

Ao analisar este forte francés em Itamaracd, Lenivaldo Cavalcante lembra, ainda,
que ja havia vindo da Franca material bélico suficiente para armar a unidade, e apds o seu
suplantamento por Pero Lopes, os invasores foram tratados sem piedade, segundo

Cavalcante,

O Capitdo De La Mote, que comandava o forte francés, como ficou conhecida a
fortificagdo, perdeu a batalha ao lutar contra Pero Lopes. Os franceses se
renderam e partiram do forte que tem parte de sua estrutura destruida. Até o
momento, nenhuma evidéncia fisica foi encontrada ou associada a tal construcao.
De La Mote e vinte de seus homens foram enforcados. *°

Inclusive, o documento de Frei Vicente do Salvador nos fornece outro viés
interpretativo. Ao indicar que mesmo ndo se obtendo éxito em se instalar na Ilha de
Itamaracéa definitivamente, os franceses estariam se fixando em outros pontos da Capitania,
e a esquadra de Pero Lopes de Sousa deveria expulséa-los definitivamente do territério, ndo
somente da ilha. Esta informacdo dialoga com a questdo apresentada no segundo capitulo
desta dissertacdo, quando em iconografias do século XVII alguns nomes de pontos
utilizados com atividade portuaria indicam a presenca francesa em outrora.?*

De maneira pratica, os dois principais fortes na Ilha de Itamaraca seriam o forte

Orange, construido pelos holandeses e que tem seu nome alterado para fortaleza de Santa

»T SALVADOR, Frei Vicente. op. cit. 2009. Pag. 95

8 NEVES, André Lemoine. op. cit. 2009.

%9 |LOPES, Josué. O SENTIDO DA COLONIA: Estudo das unidades funcionais da Ilha de Itamaracé - PE
entre os anos de 1530 a 1654. Monografia (Graduagdo em Histdria). Recife: DEHIST/UFRPE, 2010.

20 CAVALCANTE, Lenivaldo. op. cit. 2009. P4g. 36.

%61 SALVADOR, Frei Vicente. op. cit. 2009. Pag. 95
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Cruz quando tomado pelos portugueses, e o Fortim da Catuama, ambos localizados em
areas estratégicas.

Em um contexto mais amplo, Gaspar Barlaeus descreve com grande riqueza de
detalhes a situacdo do sistema de defesa da Ilha de Itamaraca enquanto a mesma estava sob

o controle holandés:

Defendem Itamaraca os seguintes Fortes: o de Orange, na boca meridional do
porto. Tem quatro bastides e é cercado de uma estacada por falta de 4gua nos
fossos esta armado de 12 canhGes, 6 de bronze e 6 de ferro. Constitui a Fortaleza
da Vila Schkoppe uma municdo construida ao redor de uma igreja e de uma
bateria. Esta fortificacdo protege o porto e uma torre de atalaia, ao norte, guarda
a porta da vila. Na bateria acham-se montados 11 canhdes, 2 de bronze e 9 de
ferro. 2Iﬁ\ga boca setentrional, hd outra torre quadrada, que garante a entrada do
canal.

Ao analisar a passagem, é possivel inferir que as principais unidades de defesa
locais estariam concentradas na porcdo meridional, entrada sul do canal de Santa Cruz,
com o forte Orange e a propria Vila Schkoppe, que na verdade é a Vila de Nossa Senhora
da Conceicdo, a qual teve seu nome alterado durante o dominio holandés. E importante
observar que Barlaeus caracteriza a vila como uma fortaleza e ressalva que a mesma
deveria proteger o porto.

Para a entrada setentrional, porcdo norte da Ilha, Barlaeus explica que existia uma
torre quadrada defendendo a entrada do canal. O mais provavel é que esta descri¢do
pertencera ao Fortim da Catuama. No relato, observa-se um contexto integrado que
constitui o sistema de defesa fisica do territério em que a Ilha Itamaraca estava inserida.?®®

Em uma iconografia apresentada como Eylant Itamarica datada de 1633 e com
autor ndo identificado, € possivel ter um panorama geral sobre a organizacdo da defesa no
espaco da Ilha de Itamaracd em relagcdo aos seus portos e demais unidades importantes.
Nela pode-se observar, com clareza, a ligagdo entre o fator defensivo, a organizagéo
portuaria e administrativa da Ilha. No desenho, as entradas das barras estdo guarnecidas
com construgdes que remetem a fortificagcGes: na barra de Itamaracd, o forte Orange, e na
barra de Catuama, o Fortim de mesmo nome, além da vila de Nossa Senhora da Conceicéo

com suas muralhas.

202 BARLAEUS, Gaspar. op. cit. 1980. P4g. 45.
63 BARLAEUS, Gaspar. op. cit. 1980.
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Figura 15: Autor desconhecido. Eylant Itamarica. 1633. MarcagGes nossas. Imagem mostra a ilha de Itamaracé em uma vista aérea onde é
possivel perceber o contexto associado entre os portos, o centro administrativo e as fortificagGes. 1) Vila de Nossa Senhora da Conceicéo, em
frente ao acesso para a Vila de Igarassu. 2) Forte Orange. 3) Fortim da Catuama. Identificadas por n6s também as duas barras que possuia a

ilha.

' _Barra de
Itamaraca

Fonte: REIS FILHO, Nestor Goulart. op. cit. Imagem de numero: PE 41

Barra de
Catuama

e Loy
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Também é importante perceber a semelhanga do desenho com a ilustracdo 12 ja
apresentada neste trabalho. As duas imagens foram produzidas na mesma época, tém
perspectivas semelhantes e apresentam 0s mesmos pontos em evidéncia. Provavelmente
um foi realizado a partir do outro. A ldgica na organizacdo espacial das estruturas refuta a
prerrogativa de uma articulagdo entre unidades. Cada forte defenderia uma entrada do
canal, limitando as possibilidades de um ataque por ambas as barras que forma a ilha. Vale
salientar que o desenho ja mostra o forte Orange, indicando que nesta data tinha-se
conhecimento da existéncia da unidade. As estratégias adotadas na fortificacdo da Ilha de
Itamaraca corroboram com a teoria elaborada por Bruno Romero Mirando, ao afirmar que
“uma fortificagdo bem posicionada ou um conjunto delas agindo de maneira
complementar, é capaz de impor uma barreira estratégica no caminho de um agressor

. 264
perigoso”.

No caso apresentado no desenho, novamente a Ilha de Itamaraca aparece sendo
atacada. Nestor Goulart Reis Filho, ao analisar esta imagem, esclarece que, provavelmente,
este seria um ataque holandés ao territério da ilha, tanto pela barra principal, quanto pela
retaguarda, na Catuama.”®® Também & possivel observar que algumas embarcagées rumam
em direcdo a Vila de lgarassu, importante para a Capitania de Pernambuco, sedo um de
seus mais antigos nticleos de povoamento.?®®

A prépria Vila de Nossa Senhora da Conceicdo servia como um reduto
fortificado, na medida em que o nucleo urbano estava no alto de um morro e cercado por
muralhas em alguns dos lados. A escolha para locacéo do centro administrativo foi pensada
também com relacdo as possibilidades de defesa, implementada com a construcdo dos
muros.?’

No Breve discurso sobre o estado das quatro capitanias conquistadas apresentado
ao governo holandés para dar ciéncia sobre a real situacdo em gue se encontravam as novas

conquistas, a Vila de Nossa Senhora da Conceigéo é descrita da seguinte maneira:
A pequena cidade Schoppe, sita na mesma ilha, esta fortificada desde o tempo

antigo. Como fortificada foi quando n6s a tomamos. O superfulo parapeito feito
pelos portugueses, que ndo havia tropa que o guarnecesse, tinha necessariamente

%4 MIRANDA, Bruno Romero Ferreira. O sistema de defesa da barra e do porto do recife no século
XVII. Clio — Série Arqueoldgica. Recife, n 16. p 87-101. 2003. P&4g. 90

25 REIS FILHO, Nestor Goulart. op. cit. 2002.

%6 MELO, Taciana Santiago. Registros coloniais inscritos nos mapas da antiga Vila de Igarassu,
Pernambuco. | Simposio brasileiro de cartografia historica. Anais. Paraty: 2011, p. 1-16.

%7 NEVES, André Lemoine. op cit. 2009.
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que ser abandonado e nos deixamos que se arruinasse. A pequena igreja, que fica
ao sul da cidade, foi ligada a bateria de flanqueio do rio. (...) Mas ndo era isso
bastante contra o inimigo que com notavel poder viesse de fora.”®®

Na descrigdo, é importante observar dois aspectos: Primeiro o argumento utilizado
para descrever as muralhas que circulavam a vila em alguns pontos caracterizada como
“superfula” valorizando, assim, a sua incipiente estrutura ¢ a falta de soldados para a vigia,
podando sua funcdo defensiva; o segundo ponto seria a relevancia dada ao fato de que a
vila ndo estaria provida das defesas suficientes para suportar um ataque mais organizado,
mesmo com a igreja matriz aproveitada como reduto militar também.

O planalto elevado e murado garantia, além de tudo, uma defesa natural. Stela
Barthel lembra que a muralha deve ter sido construida no inicio do século XVII, assim que
é constatada a ameaca holandesa nas terras do Brasil. Estas medidas garantiam que a
defesa da Vila ndo ficasse totalmente a mercé da defasada estrutura defensiva em que a
ilha estava inserida neste momento.?®°

Em relacdo as fortificacdes mais regulares,?”® a Ilha de Itamaraca era defendida,
como ja fora dito, por duas guarni¢des, um em cada entrada do canal de Santa Cruz. A
fortaleza de Santa Cruz dominava a barra sul, e a porcdo norte, o Fortim da Catuama. Vale
ressaltar, porém, que as atuais estruturas do forte Orange, tal qual o conhecemos hoje, é de
origem portugués. Em suma, “a Fortaleza de Santa Cruz apresenta uma morfologia externa
muito semelhante a do forte Orange, construido pelos holandeses, entretanto, foram dois
fortes distintos.” 2" As escavacdes arqueoldgicas indicaram que o reduto holandés est4, na
verdade, abaixo das atuais estruturas.?’?

Em 1609, ao realizar uma detalhada descricdo das capitanias sob o controle da
Coroa portuguesa, Diogo de Campos Moreno nao relaciona na llha de Itamaraca nenhuma
fortificacdo, porém nos da indicios sobre a militarizacdo de sua populacdo a partir da

necessidade de defender o territorio. Na Capitania de Itamaraca, de maneira geral, segundo

28 MELLO, José Antonio Gonsalves de. op. cit. 1981. P4g. 89.

29 BARTHEL, Stela. op. cit. 2007. P4g. 97.

2’0 para caracterizar uma fortificagdo como regular utilizaremos a categoria adotada por Luiz Severino da
Silva Junior, esta seria “erguida a partir de estruturas de terras, composta por fossos (com agua ou seco),
palicadas de madeira, caminhos cobertos, contra-escarpa, poternas, baluartes, etc..Além disso, possuia em sua
praga d’armas todo um conjunto de quartéis e instalagdes com funcdes variadas (casa da pdlvora, casa do
comando, capela, almoxarife, etc.).” JUNIOR, Luiz Severino da Silva. O Forte do Matos e o crescimento
urbano do extremo sul do Recife, 1680 — 1730: Uma perspectiva arqueoldgica. Dissertacdo (Mestrado em
arqueologia). Recife: UFPE, 2006. Pag. 102.

2"t ALBUQUERQUE, Marcos. Arqueologia do Forte Orange. Revista da Cultura. Rio de Janeiro, n. 15, ano
IX, p 37-47. 2009. Pag. 45.

2”2 ALBUQUERQUE, Marcos. op. cit. 2009.
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esse cronista, existiriam cerca de 500 homens brancos que poderiam se armar em caso de
necessidade, porém, 0s mesmo na maioria das vezes se concentram em suas fazendas a fim
de protegé-las. 2"

Diogo Moreno continua sua descri¢do detalhando a situacdo da ordenanca militar
local, utilizando a contagem de seus membros de acordo com a fungdo em toda a capitania,
porém sempre evidencia a defasagem da mesma na época da escrita de seu texto. De
acordo com o autor, “ha na dita Capitania duas companhias de ordenanc¢a com 220 homens
arcabuzeiros bem a ponto com seus capitdes, alferes, bandeiras e tambores e os demais
oficiais que convém e 22 homens de cavalo.”®’* A partir da leitura do documento, néo fica
clara a distribuicdo destes homens no interior da Ilha de Itamaraca. Diogo Moreno somente
indica que muitos destes defendiam seus interesses pessoais em prioridades particulares.?”

Um argumento utilizado por Diogo de Campos Moreno para explicar a falta de
uma organizagdo militar mais eficiente e numerosa em relag&o aos soldados em Itamaracé
é a de que estando a sede administrativa da capitania préxima a Pernambuco, a mesma se

valia do potencial de defesa de sua vizinha para resguardar seu territorio:

N&o tem esta capitania gente de guerra, nem pareceu deixar-se-lhe nas
reformagdes, por que na verdade a guarnicdo de Pernambuco esta tdo perto que
em certo modo tanto favorece esta capitania como as vizinhas da sua mesma.?”

Entdo, é nesta conjuntura que, a partir de 1631, os holandeses iniciam o0s
primeiros ataques ao territdrio da Ilha de Itamaracd, o qual resiste num primeiro momento,
mas acaba cedendo as investidas inimigas, entregando o controle de seu territério ao
dominio flamengo. E atribuida ao coronel da WIC Sigismund Van Schkoppe a a¢do militar
que culminou na posse definitiva da vila de Nossa Senhora da Conceic¢do, passando a
mesma ao controle holandés em 1633, sendo chamada a partir deste momento de Vila
Schkoppe em homenagem ao general vitorioso.?”” A construcdo das primeiras estruturas do

forte Orange remete a estes momentos.>’

¥ MORENO, Diogo de Campos. op. cit. 1984. Pag. 198.
2" MORENO, Diogo de Campos. op. cit. 1984. Pag. 198.
2’5 MORENO, Diogo de Campos. op. cit. 1984. Pag. 198.
28 MORENO, Diogo de Campos. op. cit. 1984. P4ag. 198.
2T ANDRADE, Manuel Correia de. op. cit. 1999.

"8 ALBUQUERQUE, Marcos. Op. cit. 2009.
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3.2.1 - Forte Orange

Sob a guarda do forte Orange estava a entrada sul do canal de Santa Cruz, que
dava acesso a vila de Nossa Senhora da Conceicdo, a vila de lgarassu, que era importante
sob jurisdicdo da Capitania de Pernambuco, e ainda ao principal porto daquela regido, logo
na entrada do canal.

No Breve discurso sobre o estado das quatro Capitanias conquistadas: de
Pernambuco, Itamaraca, Paraiba e Rio Grande, situadas na parte setentrional do Brasil,
também ¢é possivel observar uma detalhada descricdo da situacdo das principais

fortificacGes existentes no territorio. Sobre o forte Orange, o relatério apresenta:

Dentro da barra apresenta-se em primeiro lugar o forte Orange, situado sobre um
baixo de areia separado de terra firme por uma angra, que é vadeavel de baixa-
mar. Este forte domina a entrada do porto, visto que como 0s navios que entram
tém que passar por diante dele a tiro de arcabuz. E quadrado, com quatro
baluartes, e ultimamente foi elevado e reparado, mas quase ndo tem fossos, nem
estacada ou palicada, 0 que é necessario que se faca, bem como convém
aprofundar o fosso e cercar o lado exterior com uma contra-escarpa. Diante deste
forte, do lado do Norte, por onde o inimigo pode se aproximar, hd um
hornaveque.?

Um fator que chama a atengdo na comparacao entre o Breve discurso e o relatério
de Diogo de Campos Moreno ¢ a diferenca de prioridades dada & area em relacdo a defesa
no local. Para Moreno, fica claro que Itamaraca ndo necessita de reforgo militar, pois esta
demanda seria atendida pela capitania vizinha em caso de necessidade. Ja no Breve
discurso, a ilha é descrita com mindcias e registra a necessidade de se fortalecer a defesa
no local, temendo um ataque inimigo. A importancia dada pelo governo holandés a Ilha de
Itamaraca ja foi sinalizada neste trabalho, inclusive cogitou-se que a sede do novo governo
fosse instalada naquelas terras.

A preocupacdo em relacdo a um possivel ataque € latente no documento holandés,
e o relatorio serve justamente para se organizarem as estratégias para aparar estas arestas
relacionadas a defesa do territdério de maneira geral. Para o forte Orange, o documento
indica as principais medidas que devem ser aplicadas para que seja potencializada a fungéo
militar da unidade indicando, inclusive, quais as reformas e melhorias sdo mais
importantes.

No Breve discurso, fica evidente também a necessidade de se manter, preservar e

atualizar as estruturas do forte Orange, haja vista a importante funcdo do mesmo dentro do

2" MELLO, José Antonio Gonsalves de. op. cit.1981. Pag. 86
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contexto defensivo nas novas possessdes. O fosso deveria circular a fortificacdo, o qual €
uma escavacao que se fazia normalmente ao redor das unidades de defesa para dificultar o
avanco inimigo em direcdo ao interior das muralhas, que poderia inclusive ser inundado
para melhor proteger a unidade. O forte Orange, ja em seu primeiro desenho, tem quatro
baluartes, os quais seriam as extremidades nos vértices do quadrado central com pontas
salientes que tinham poder de ataque e defesa potencializados.?*

Mesmo com Olinda tomada, a llha de Itamaraca resistiu por alguns anos as
investidas holandesas. O forte Orange foi construido a poucos quildmetros da vila de
Nossa Senhora da Concei¢do, centro portugués, e os dois nucleos coexistiram em tenséo
constante até a conquista definitiva da vila que s6 ocorreu por volta de 1633.2%! Sobre este
assunto, Evaldo Cabral de Mello ressalta que até este momento os holandeses estariam
cercados em alguns pontos isolados no Recife “e na cabega-de-ponte estabelecida na
extremidade meridional de Itamaraca, onde haviam construido o forte Orange.”?%?

Evaldo Mello lembra, ainda, que o controle da capitania de Itamaracd iniciou-se a
partir da conquista da Ilha de Itamaraca, tendo os holandeses construido o forte Orange, e
se organizado para a partir dele suplantar a vila de Nossa Senhora da Conceicgéo,
controlando o seu principal porto e seu centro administrativo. Toda a capitania e seus
arredores foram sendo dominados progressivamente, com prioridade para as areas de
engenho.283 Em suma, Evaldo Cabral argumenta que “de Itamaracd, terminada a conquista
da ilha, as tropas holandesas varejavam os engenhos de Goiana e Igaracu, do outro lado do
Canal de Santa Cruz.”?®*

Inicialmente erguido com precérias instalacfes, logo que € consolidada a
administracdo holandesa no local, o forte Orange é organizado de maneira mais regular,
com baluartes, fosso, quartéis internos e praca de armas, além de outras estruturas ligadas
ao contexto.?®

E possivel observar estas caracteristicas do forte Orange na ilustracdo 16, apesar
de que as estruturas atuais deste forte terem, basicamente, origem portuguesa pos-

restauracdo, ainda preserva-se o padrdo basico da antiga unidade.

280 BARTHEL, Stela. Op. cit. 2007.

81 MELLO, Evaldo Cabral de. Olinda restaurada: Guerra e agtcar no Nordeste, 1630-1654. Sao Paulo:
Editora 34, 2007.

2MELLO, Evaldo Cabral de. op. cit. 2007. P4g. 89

%8 MELLO, Evaldo Cabral de. op. cit. 2007

24 MELLO, Evaldo Cabral de. op. cit. 2007. P4g. 33

8 ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999.
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Figura 16: Vista aérea do Forte Orange.

",,,’ T W ‘r-\KA'\&; .

Fonte: Disponivel em: www.vivercidades.org.br. Acesso em: 25/12/2012

Somente em 1654, debeladas as Gltimas resisténcias holandesas, é que o forte
passa ao dominio lusitano e a partir de entdo é chamado de fortaleza de Santa Cruz. Suas
atividades oficiais sdo registradas ainda no século XIX, quando a fortificacdo foi
importante no contexto da Revolugdo Pernambucana de 1817. 2 Progressivamente,
porém, o forte vai perdendo sua importancia, por isso a necessidade de manter a estrutura
se torna secundaria, tendo, o0 mesmo, chegado ao século XX ja em ruinas, sendo que
somente foi restaurado e suas estruturas consolidadas pela SPHAN entre as décadas de
1960 e 1980.%

Em uma imagem que integra o livro de Barlaeus, é possivel observar uma planta
de como seria o forte Orange na época do dominio holandés. Nota-se que existe uma

grande semelhanga com o desenho atual.

286 ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999.
%87 BARTHEL, Stela. op. cit. 2007. P4ag. 113
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Figura 17: Autor ndo identificado. Insula Tamaraca (CASTRUM AURIACUM). Detalhe. Imagem
inserida no livro de Gaspar Barlaeus apresenta uma planta do Forte Orange onde é possivel
observar suas estruturas internas e externas. No original as figuras 4 e 15 apresentadas nesta

dissertacdo fazem parte do mesmo desenho.

CASTRUM
AURIACUM

Fonte: Disponivel em: http://www.atlasofmutualheritage.nl. Acesso em: 13/03/2012

Sobre a palicada ou estacada, que cercaria uma parte do reduto, Barlaeus
acrescenta a sua descricdo que a mesma foi encomendada pelo proprio Mauricio de
Nassau, visando potencializar a atuagdo defensiva da unidade: “Protegeu Mauricio também
o forte de Orange, na llha de Itamarac4, cingindo-o de estacada.”?®

Além de um sistema fisico de defesa, também era necessario organizar uma tropa
que atendesse a demanda de defender o territorio. Joan Nieuhof, em 1645, fala sobre a llha
de Itamaracé durante o governo holandés. Na obra Memoravel viagem maritima e terrestre
ao Brasil, o autor descreve momentos de constantes confrontos entre a resisténcia
portuguesa contra os holandeses. Neste contexto, ele cita as ordens recebidas para a defesa
mais eficaz da Ilha de Itamaracd sob a jurisdigdo do novo governo. Inclusive, Nieuhof
ressalta a necessidade de serem mandados mais recrutas para a area visando garantir e

intensificar o poder de combate e assegurar a defesa daquela regido:

Quarenta novos recrutas foram enviados para Itamaraca sob o comando do
Capitdo Pieter Seulijin, senhor do Engenho Harlem, porque esta ilha era da
maior importancia para nos e porque as guarni¢des do Forte Orange e Cidade

288 BARLAEUS, Gaspar. op. cit. 1980. P4g. 45.

113



Schkoppe de apenas uma companhia em cada uma das pragas eram muito fracas
e os moradores armados N0 montavam muito mais que uma companhia. **°

Nieuhof aponta alguns aspectos importantes em relagdo a posicdo da llha de
Itamaracd, no contexto holandés. Para ele era necessario manter a regido a todo custo, e
isto iria se concretizar a partir do momento em que o problema da caréncia de recrutas na
ilha e na capitania fosse sanado. Os proprios moradores da vila e os aliados aos holandeses
deveriam se armar em caso de necessidade, e eles mesmos entrarem na contagem do
contingente militar do local. Em outro momento do documento, o cronista escreve que o
forte Orange deveria ser mantido a todo custo, mesmo que outras partes da llha de
Itamaracd fossem perdidas, ja que unidade de defesa era de importancia para aquela
conjuntura.?®® O relator ainda deixa a premissa de que em Gltimo caso, sendo a llha de
Itamaraca atacada, a vila deveria ser abandonada e as forcas seriam concentradas no forte
Orange, fato que aconteceu por algum tempo.”**

A importancia da Ilha de Itamaraca no contexto holandés advém do fato de que a
mesma era provida com o0s principais aspectos necessarios para administracdo e
sobrevivéncia. No territorio da llha de Itamaraca existia um centro urbano, um porto e um
forte. Todo esse espaco era cercado pelo canal de Santa Cruz, ou seja, trés aspectos de
importancia capital para se manter o funcionamento de um sistema administrativo na
época. %%

Ao assumir o controle do forte em 1654, é que os portugueses empreendem as
primeiras grandes reformas nas suas estruturas que eliminam os resquicios fisicos mais
evidentes da antiga fortaleza holandesa. Somente em fins do século XVII é que sdo
iniciadas grandes reformas nas estruturas do reduto.

Em 1689, D. Pedro I, rei de Portugal, pede a Carlos de Sepulveda, capitdo-mor
da capitania de Itamaracd, uma relacdo detalhada da situacdo bélica da ilha sede da
capitania. Nesta relacdo, deveria conter ainda a situacdo das armas, da polvora, das
municdes e quantidade de soldados. *** A importancia de uma estrutura de defesa bem
consolidada é evidenciada na Ordem Régia, ja que 0 Rei expressou inseguranca em relagao

a possiveis ataques de inimigos, e ainda registrou a relevancia que a llha de Itamaraca

89 NIEUHOF, Joan. Memoravel viagem maritima e terrestre ao Brasil. S&o Paulo: Beca producdes
culturais, 2001. CD-ROM. P4g. 134.

2% NIEUHOF, Joan. op. cit. 2001. Pag. 134

21 BARTHEL, Stela. op. cit. 2007.

%2 ANDRADE, Manuel Correia de. op. cit. 1999

2% APEJE; Ordens Régias 3 (1680 & 1760); Volume 1, folha 84
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possuia para a Coroa na nova conjuntura. Os recentes acontecimentos com os holandeses
parecem ter instigado Portugal a tomar maiores precau¢des em relagdo aquela parte do
reino, anteriormente muitas vezes esquecida.

A constatacdo que chega o Rei, ao analisar o relatorio enviado por Sepulveda, é de
que a fortaleza de Santa Cruz, defesa de grande importancia, encontra-se “derrubada por
duas partes sem reparo algum.” ** Registrada a necessidade de uma reforma urgente, a

Coroa informa como proceder:

Para o concerto da for¢a de Santa Cruz lhe ordeno que mande o engenheiro ver o
que necessita para se mandar fazer prontamente aplicando para eles os servigos
que houver nesta capitania e que quando o0s ndo haja ou ndo bastem que bem
informado lhe aplique os meios que lhe parecer mais conveniente.**®

No documento fica evidente a importdncia que tinha a fortaleza para aquela
conjuntura e a obra se torna prioritaria, devendo ser reformado o forte de maneira geral, e
principalmente a praca de armas com os quartéis. A dominacdo holandesa estava recente e
0 Rei manifestava preocupacdo em perder novamente o controle do territorio para qualquer
outra poténcia da época. Isto se consolida com a organizacédo e aperfeicoamento da malha
de defesa.

Em 1686, o Conselho Ultramarino consulta o Rei D. Pedro Il sobre a nomeacao
de pessoas para 0s cargos inerentes a fungdes taticas da fortaleza de Santa Cruz, inclusive
um posto de capitdo para o forte estaria vago, aguardando nomeacéo real. Estas iniciativas
fazem parte dos esforcos da Coroa em organizar a forgca bélica da fortificacdo. Outros

documentos dio conta da necessidade de novas armas e mais soldados.?%

Mais tarde, em
maio de 1868, o conselho Ultramarino ja solicita o provimento de Miguel Rodrigues de
Sepllveda para o posto de capitdo da dita fortaleza.?®’

No mesmo ano, encontramos um requerimento da forca militar do forte
solicitando mantimentos e materiais para que a capela interna do reduto fosse provida com
0S suprimentos necessarios para as celebragdes religiosas.?®

No entanto somente em 1696 € que 0 engenheiro contratado para 0 Servico

comeca as medicOes e a obra. A partir de outra Ordem Régia reforcando a importéancia do

24 APEJE; Ordens Régias 3 (1680 & 1760); Volume 1. Pag. 87
2% APEJE; Ordens Régias 3 (1680 & 1760); Volume 1. Pag. 87
2% AHU_ACL_CU_015, Cx. 14, D. 1355.
2T AHU_ACL_CU 015, Cx. 14, D. 1366
2% AHU_ACL_CU 015, Cx. 14, D. 1357.
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fortaleza de Santa Cruz para o sistema defensivo do norte do Brasil, o ato é iniciado
realmente. Segundo Stela Barthel,

Em 1698, foi ordenado pelo Rei de Portugal que toda pedra que viesse nos
navios como lastro fosse enviada para a ilha de Itamaraca, para obras de
contencdo do mar junto as muralhas do forte, que eram de taipa, mas que
estavam sendo encobertas por aterro, para que fosse construida a nova muralha
em alvenaria de pedra e cal.**

Em 1705, outra Ordem Régia registra a satisfagao da Coroa com o andamento “da
obra em que se acha a fortaleza de Santa Cruz (...) como também nas duas pracas de
artilheiros que o Governador de Pernambuco mandou acrescentar nesta fortaleza™>*. Ap6s
este momento, o reduto passa por consecutivas reformas até ser abandonado em algum
momento do século XIX. O percurso tracado em relacdo a histdria desta fortificacdo como
importante unidade funcional integrada a iniciativas de defesa e militarizagdo da capitania
de Itamaraca priorizaram as etapas em que o forte esta inserido dentro do recorte temporal

proposto nesta pesquisa.

3.2.2 - Fortim da Catuama

Para a defesa da barra de Catuama, existia um fortim com o mesmo nome
localizado no pontal da extremidade norte da ilha. Sobre este, ndo existem muitas
referéncias historicas em documentos relacionados ao seu periodo de funcionamento. De
forma recorrente, era retratado em iconografias ou relatos vagos em descri¢des de
viajantes, principalmente do inicio do século XVII. Plantas exclusivas ndo foram
localizadas durante as nossas investigagoes.

Guilherme Medeiros cataloga a Barra de Catuama como sendo um local de
movimentacdo portuéria da ilha desde o século XVI. Este porto seria secundario em

301
l,

relacdo ao da barra su e o fortim deveria, justamente, atender a demanda de guarnecer

este ponto e a entrada do canal como um todo. Assim, o sistema de defesa da ilha “era
complementado com um fortim do lado norte, na Barra de Catuama.”*"
Em pintura descritiva da capitania de Itamaraca Johannes Vingboons, ao retratar a

ilha, aponta o forte Orange na entrada sul do canal de Santa Cruz. Adentrando mais um

29 BARTHEL, Stela. op. cit. 2007. P4g. 54

300 APEJE; Ordens Régias 3 (1680 a 1760); Volume 1. Pag. 98

01 MEDEIROS, Guilherme de Souza. op. cit. 2001.

%02 ALBUQUERQUE, Marcos. Arqueologia do forte Orange: O forte holandés. Revista da Cultura. Ano X,
n 17. P 36-43. 2010. Pég. 37.
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pouco, Vingboons registra a vila Schkoppe e na outra extremidade da ilha, no pontal da
porcdo norte, esta a area assinalada como barra de Catuama, nela existe um reduto que

remete ao antigo fortim da Catuama:

Figura 18: Johannes Vingboons. Capitania de Itamarica. 1665. Detalhe. Recorte da Ilha de
Itamaraca de uma imagem produzida por Vingboons. O desenho original apresenta um amplo
panorama da Capitania de Itamaraca de maneira geral. MarcagOes nossas. As setas indicam, o
Fortim da Catuama, o Forte Orange e a Vila Schoop.

Fonte: Acervo da Sinagoga Kahal Zur Israel.

E provavel que no momento da invasio holandesa ao territorio da llha de
Itamaraca, o fortim da Catuama ja estivesse desativado.®® Porém a partir da
documentacdo, podemos constatar que as atividades no referido forte devem ter voltado a
ser realizadas apds a restauracdo portuguesa se estendo, mesmo que com pouca ou quase
nenhuma atividade, até o inicio do século XV111.3%*

Stella Barthel, em sua dissertacdo de mestrado, esclarece sobre este fortim:

No lado norte do brago de mar, chamado de “Barra de Catuama” existiu um
fortim luso brasileiro cujos vestigios de alvenaria de pedra e cal ainda estdo
aparentes. Esta fortificagdo fechava o acesso ao canal de Santa Cruz junto com o
Forte de Santa Cruz, localizado na outra entrada, que antes da época do conflito,

%3 BARTHEL, Stela. op. cit. 2007. Pag. 26
%4 APEJE; Ordens Régias 3 (1680 & 1760); Volume 2. Pag. 54
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era também comandada por Salvador Pinheiro. Parece que este fortim ja estava
em rufnas quando os holandeses chegaram & ilha. **

Durante a realizacdo do levantamento dos pontos fortificados das capitanias
conquistadas para a realizacdo do Breve discurso, também € registrado o fortim da

Catuama. Sobre ele, 0 documento esclarece:

Na extremidade setentrional da mesma ilha, sobre a extremidade da barra do
norte, ha também um reduto com uma bateria que domina a dita entrada. Esta
assentado sobre um solo alto e pedregoso, pelo que ndo pode ter fossos fundos,
mas esta cercado de uma palissada. Este reduto se acha inteiramente arruinado, e
é forcoso que seja reconstruido.>®

A importancia que o breve discurso oferece ao argumentar sobre a necessidade de
reformas no fortim, demonstra a relevancia da unidade dentro do sistema de defesa da ilha.
Desta maneira, pela retaguarda, o acesso a partir do canal de Santa Cruz estaria vulneravel
a provaveis atagues, e a reconstrucdo desta unidade poderia sanar esta demanda. Porém
ndo encontramos evidéncias de que estas reformas indicadas no documento tenham sido
implementadas. Apesar disto, a maior quantidade de registros do forte remete ao periodo
de dominacéo holandesa.

Adriano Verdonck, outro relator inserido dentro do contexto holandés, descreve
um reduto na llha de Itamaraca que pode fazer referéncia ao fortim da Catuama. Segundo
ele, “na mesma ilha, em cima de um monte na entrada do rio, um pequeno reduto com 5 ou
6 pecas que podem lancar balas de 6 a 7 libras e sdo chamadas meios-sacres."*%" Este
documento datado em 1630, constitui, basicamente, um relatorio apresentado ao governo
holandés mostrava as terras do Brasil de forma mais detalhada.

Neste trecho, Verdonck aponta a descricdo de uma pequena fortificacdo e seu
potencial bélico, a localizacdo conhecida hoje do fortim da Catuama no topo de um morro
as margens da entrada do canal refuta a descricdo no documento citado. Vale salientar que,
nesta época, ainda ndo existiam as estruturas do forte Orange, e o fortim da barra de
Catuama estava localizado no topo de um monte as margens do canal de Santa Cruz.

O relatorio evidencia a fungdo principal do forte dentro daquele contexto, que
seria, justamente, prevenir a barra de qualquer ameaga. A nomenclatura utilizada para
definir o forte nas duas descri¢des analisadas aqui o categorizam como “reduto” e ndo

como forte. A insipiente estrutura fisica do mesmo com pouca capacidade bélica,

305 BARTHEL, Stela. op. cit. 2007. P4g. 26
%06 MELLO, José Antonio Gonsalves de. op. cit.1981. Pag. 87
%7 \VERDONCK. Adriano. op. cit.. 1984. Pag. 224.
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sinalizada nas descri¢des, deve ter sido o motivo da utilizacdo deste termo, ja que a
utilizacdo deste termo indica uma estrutura menos desenvolvida.

Existe um conflito envolvendo o fortim da Catuama na primeira metade do século
XVIII que vale a pena ser analisado, ja que corrobora a ideia do funcionamento do referido
forte apos a invasdo holandesa. Duarte Sodré Pereira, capitdo e provedor da capitania de
Itamaraca, denunciava, em 1730, a inviabilidade de se manter aquela estrutura em
funcionamento, levantando inclusive suspeitas de corrupcdo por parte dos poucos
envolvidos na administracdo do forte. Em relacdo as municOes, apetrechos e dinheiro que

eram enviados ao local, Duarte Sodré é categérico:

Né&o sei que serventia la podiam ter a ndo ser para se desencaminharem, o que
Vossa Majestade fara examinar, digo, fard averiguar e restituir ao almoxarife
com as [ilegivel] necessarias e diria ao cabo da fortaleza que ndo mande mais
para aquele sitio soldados na forma que me parece ja tenho ordenado.>®

Mais tarde, Duarte Sodré Pereira é mais incisivo ainda quando mandou dar baixa
a Jer6bnimo Paes Bolhdes, que era capitdo do fortim da Catuama. No documento, Sodré faz
denuncias diretas em relacdo ao capitéo do fortim que, segundo ele, recebe o soldo mesmo
ndo assumindo mais suas obrigacdes com o local, solicitando a baixa do capitdo. Antes
disto, em 1719, aparece solicitando ao rei D Jodo V, através de uma carta, que o seu soldo
continuasse com 0 mesmo valor recebido pelos seus antecessores no posto de capitdo da
fortificacdo.*®°

Observa-se que o referido forte ndo exerce mais sua funcao principal de guarnecer
a entrada norte do canal de Santa Cruz, por ja se encontrar abandonado e, praticamente,

sem atividades oficiais. Segundo a Ordem Régia de 1730,

O Provedor da Fazenda Real que serve como provedor da Capitania de Itamaraca
manda dar baixa a Jerdbnimo Paes Bolhdes no posto de Capitdo do Forte da
Catuama por ndo haver tal forte nem em exercitar este posto em coisa alguma
mais que cobra o soldo de quatro mil Réis por més a dezoito anos morando na
Vila de Goiana que dista daquele sitio seis léguas.®*

Pouco tempo depois, no ano de 1732, Duarte Sodré Pereira informa ao Rei, por

meio de uma carta, que havia dado baixa ao Capitdo Jerébnimo Paes Bolhdes do seu posto

no fortim, devido aos motivos apresentados anteriormente.***

308 APEJE; Ordens Régias 3 (1680 & 1760); Volume 2. P4g. 134
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Somente em 1859 é que foram, novamente, encontradas noticias sobre o fortim da
Catuama, na bibliografia especifica, quando D. Pedro Il, em visita ao local, registra ter
visualizado as suas ruinas. **2

Existem vestigios de estruturas arqueoldgicas na porcdo norte da llha de
Itamaracéa que podem ser associadas ao fortim da Catuama, devido a localizacdo geogréfica
comparada com iconografias e descricbes de cronistas, além da bibliografia sobre o
assunto refutar esta hipotese. *** As estruturas estdo inseridas no topo de uma area elevada
no pontal norte da Ilha de Itamaracé as margens do canal de Santa Cruz. Estas informac6es
foram levantadas durante a execucgdo do projeto “Patrimdnio Arqueoldgico Subaquético do
Litoral de Pernambuco”, em 2009, pelo Laboratério de Arqueologia da Universidade

Federal Rural de Pernambuco.

Figura 19: Vestigios arqueoldgicos pertencentes ao antigo fortim da Catuama, no extremo norte da
_ilha de Itamaraca.

Fonte: Acervo do Laboratdrio de Arqueologia da Universidade Federal Rural de Pernambuco.

Podemos perceber, analisando os dados referentes as fortificagdes regulares em
Itamaraca que a mesma estava integrada em um contexto de militarizacdo e defesa bem

organizados. J& que a llha estava articulada de forma a prevenir seu territorio de ataques,

312 ALBUQUERQUE, Marcos; LUCENA, Veleda; WALMSLEY, Doris. op. cit. 1999.P4g. 111

3% Marcos Albuquerque registra o fortim da Catuama em fotografias e indica sua localizagdo geogréfica, a
figura 19 foi elaborada enquanto a equipe do Laboratério da arqueologia da Universidade Federal Rural de
Pernambuco realizou visita para reconhecimento da area. ALBUQUERQUE. op. cit. 1999.
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constantes durante o periodo colonial. Neste sentido, podemos inferir que a questdo da
defesa da capitania de Itamaracd, mais precisamente da llha, foi organizada a partir de dois
eixos: Principalmente resguardar o territdrio da ameaca externa, ao tentar eliminar ao
maximo a atuacdo de outros reinos naquela regido; e tambeém era preciso preservar o
espaco dos indigenas que habitavam ainda o interior da ilha e seus arredores, muitas vezes

inimigos dos portugueses.
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Consideracoes finais

O periodo conhecido como colonial na Ameérica portuguesa instiga estudos
académicos em diversas areas do conhecimento desde muito tempo; historiadores,
antropologos, arquedlogos entre outros cientistas buscam neste tema informagdes que
possibilitem interpretacdes e identifiguem herancas culturais. Muito se tem produzido
sobre o assunto, a atual regido nordeste do Brasil requer especial atencdo dos
pesquisadores, dada a importancia desta area a época colonial, sendo na mesma que se
instalaram os primeiros centros urbanos que materializaram simbolicamente o poder real
em esfera local.

No entanto, os estudos na maioria das vezes se voltam basicamente para as
capitanias hereditarias que registraram aspectos politicos, administrativos e econémicos
mais prosperos, as capitanias de Pernambuco e Bahia se sobressaem neste sentido.
Capitanias como a da Paraiba e de Itamaracd, por exemplo, por muito tempo foram pouco
estudadas; e quando eram, geralmente se abordava de forma pouco aprofundada.

Em contrapartida, atualmente existe grande quantidade de pesquisadores que se
dedicam a estas &reas mais marginais na América portuguesa. Entre os principais estudos

sobre Itamarac4, por exemplo, citamos Luciana de Carvalho Barbalho®*

e Regina Célia
Gongalves®™®. Esperamos também ter contribuido para evidenciar ainda mais a relevancia
historica da llha de Itamaracé dentro do contexto atual em Pernambuco. Desde o inicio do
século XVI aquela regido figurava entre as areas mais frequentadas com atividades
comerciais intensas. O fato de ter sido na Ilha em seus arredores que se instalaram o0s
primeiros nicleos de povoamento da América portuguesa, somente corrobora esta
prerrogativa. Entretanto ainda sdo poucos os trabalhos que abrangem a histdria daquela
regido, esperamos que com as novas perspectivas da histéria atualmente abarquem
tematicas sobre o local, para, assim, entendermos melhor como se deu o processo de
ocupacdo da llha de Itamaraca.

Neste trabalha buscamos realizar uma analise de como se organizou a logistica
portuaria na Ilha de Itamaracé de acordo com as condi¢fes de navegabilidade que a mesma
oferecia. Foi possivel observar como a Ilha e seu entorno se constituiram em importante

zona de atuacdo comercial, que perde progressivamente sua importancia ao mesmo tempo

31 BARBALHO, Luciana de Carvalho. op. cit. 2009.
31> GONCALVES, Regina Célia. Guerras e Agucares. Politica e economia da Parayba — 1585-1630. S&o
Paulo: EDUSC, 2007.
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que o porto do Recife vai se construindo como um dos principais da América portuguesa.
Neste sentido o estudo das relagdes que se estabeleciam através da demanda do porto foi o
nosso principal foco de analise. Para isto utilizamos os aspectos relacionados a defesa
daquele territério e a evolucdo urbana e administrativa da llha.

Vale ressaltar que nossa abordagem em relacdo ao tema esta articulada dentro de
uma perspectiva multidisciplinar. Para construir nossos argumentos, além da historia,
lancamos mdo da arqueologia e da geografia principalmente, buscamos compreender
aquele espaco dentro de uma perspectiva espacial bem definida, onde o meio fisico
determinou sobremaneira as principais escolhas relacionadas a atividade portuaria, a
construcdo de centros urbanos e a localizacdo das fortalezas, esperamos ter apresentado
também este caminho. A arqueologia nos forneceu subsidios que contribuiram
sobremaneira a construcdo da nossa narrativa. Sem o auxilio da arqueologia alguns pontos
abordados teriam sido analisados de forma muito superficial, este é o caso do Forte Orange
e do Fortim de Catuama, sobre 0s quais os principais dados levantados foram tiveram
relacdo com um suporte arqueoldgico.

O principal foco deste trabalho foi a descricdo detalhada dos principais portos
existentes na ilha de Itamaracé, para isto muitas vezes foi necessario construir um contexto
mais abrangente, principalmente em relacdo aos arredores da regido. Durante a pesquisa,
depois de identificadas as areas que eram utilizadas como porto, ou como ancoradouro, foi
necessario procurar o contexto mais amplo em que estes estavam inseridos. Levando em
consideracdo que o porto no periodo colonial ndo possui existéncia proprio, ou seja,
necessita de um aparato administrativo e militar para atuar de maneira plena, buscamos
evidenciar estas estruturas que estavam ligadas ao contexto da navegacdo no local. Os
principais fatores levantados foram as fortificacbes e o nucleo administrativo. Dai a
necessidade, também, em realizar o estudo destas unidades, justamente enquanto
propulsores da atividade portudria. Neste sentido, o trabalho apresenta argumentos
utilizados pela histéria militar e pelo historia social urbana.

No que concerne a organizacdo fisica da militarizacdo, era indispensavel que
existisse uma estrutura de defesa bem consolidada tanto na regido estudada, quanto nas
demais partes do império. Pois principalmente durante os dois primeiros séculos da
colonizacdo as ameacas eram constantes. Esta caracteristica é percebida em quase todas as
regibes na Ameérica portuguesa e teve influencia direta sobre o perfil urbano de diversas

vilas e cidades coloniais.
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Em boa parte destes centros urbanos, a evolucdo urbana era acompanhada de
obras de fortificagBes. Na llha de Itamaraca este fator pode ser observado de forma
bastante clara, ja que boa parte de sua estrutura urbanistica foi pensada a partir da duvida
latente de que sempre se estaria na eminéncia de um ataque.

Nossa abordagem em relagdo ao objeto aliou pesquisas documentais,
iconogréficas, leituras bibliograficas e visitas a llha de Itamaracé. Desta forma, foi possivel
construir uma perspectiva mais ampla sobre o objeto, relacionando os dados dos
documentos aos aspectos ainda perceptiveis hoje sobre o tema.

A documentacéo referente a Capitania de Itamaracd nos mostra que esta possuia
um intenso comércio, producdo de agulcar e derivados, producdo de viveres e um perfil
urbano significativo. A logistica portuaria organizada na Ilha de Itamaraca e seu entorno
demonstra bem este contexto de intensa atividade social e econémica na regido. Desde o
inicio da colonizacdo, o porto constitui-se como ponto central na ligacdo entre a coldnia e a
metropole, por isto, surgem como tépico fundamental na historia maritima. Ao estudar os
portos, € possivel observar aspectos alegoricos da sociedade colonial, como seu

fortalecimento, suas relagdes inter-regionais ou seu declinio.
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ANEXO 1

ROTEIROS DAS BARRAS E ILHAS DE ITAMARACA,
que mandou fazer Salvador Pinheiro
servindo nela de Capitdo no ano
de 1629,

Porque até agora ndo trazem os Roteyros este de-

stas Barras, e llha, se pde aqui a parte. E hé, que pas-

sado o Porto dos Franceses , e 0 Rio Goyana indo

para o Sul, junto aos recifes, andadas trés léguas esta a bar-
ra de Catuama, a qual conhecereis por uma Abra, que faz
nas pontas, da qual quebra o mar. E tera esta abra de lar-
gura o comprimento de trés navios poucos mais, ou menos.
Querendo entrar por ela, poreis a proa por umas barreiras
de area branca rasas junto d’aguas, ndo muito claras, que
estdo em meio a bocayna, as quais vos demoram a Oeste-
noroeste; e posto o0 navio na entrada da barra para o Norte,
vos demora a ponta do arrecife ao porto dos franceses,

e a Pedra furada, e a ponta de pedras ao Norte, e a quar-

ta do Noroeste, e a esta ponta do arrecife da banda do
Norte esta uma lage da banda de dentro desta barra, em
que arrebenta 0 mar de quando em quando, e tem em ci-
ma de [ilegivel] e meia d’agua , em baixa mar de aguas vi-
das. Quando entrades para dentro, vos encostareis mais a
banda do Sul, porque é muito alto, advertindo, que com a vazan-
te da maré, e com o vento Leste, faz grande quebra do

mar esta boca da barra, e assim parece tudo arrecifes os qua-
is sdo alagados. Entrando para dentro, e querendo aqui a-
guardar maré, podeis ancorar nas terras dos ditos arrecifes
para dentro, que tem trés, e quatro bracgos de alto, tudo

muito limpo da banda do Sul. E querendo seguir caminho

%% Extraido de: CARNEIRO, Ant6nio de Mariz. Regimento de Pilotos e roteiro da navegagao e conquista do
Brasil, Angola, Sdo Tomé, Cabo Verde, Maranhdo, Ilhas e Indias Ocidentais. Lisboa: 1655.
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da entrada da dita barra de Catuama, posta a proa nas bar-
reiras de areia branca, quao acima digo, ao Norte destas barrei-
ras esta um monte alto, qudo demora a Noroeste, e a quarta de
Oeste, 0 qual monte tem trés arvores altas copadas, e uma
delas, que esta maias ao Norte, fica junto a uma quebrada pe-
quena, e da banda do Sul da barra esta uma quebrada pela
terra dentro, quéo parece sela de cavalo, com suas arvores em
cima, ndo muito altas, que demoram a Oeste.

Tem mais de conhecimento esta barra uma restinga da
area da banda Sul, qudo demora a ponta dele a Oeste, quarta
do Noroeste, que é a ponta que se mete no dito Rio de Catua-
ma, encostar-vos-eis a parte do Sul, quao € mais alto; e na em-
trada desta barra em baixa mar de &guas vivas tendes 3 bra-
c¢as d’agua, indo muito limpo, area de reldgio, e dali para
dentro duas bracas e meia, e em algumas partes raso de pe-
dra, entrando por esta barra ireis com o prumo na mao sondan-
a miude, e teré de lado esta bacaina de Rios dois tiros
de mosquete. Neste lugar esta um passageiro continuo com
uma barca em que passa gente no servico desta Ilha. Estando
ancorados no lagamar, de que acima se faz mencao, querendo
sair dele para o Norte, governareis ao Nordeste e querendo
sair para o Sul, governareis ao Sudeste, e assim ficareis li-
vres dos arrecifes. E querendo aqui seguir viagem para o
Sul, ireis costeando os arrecifes, dando-lhe retaguarda: e tem-
do andado coisa de trés léguas, esta a barra da Ilha de Ita-
maracé, que vos demora a Nordeste Sudoeste, e posto nesta
altura em fundo de 5, para 6 bragas, vos demora a Igreja
da Vila a Loeste para do Sudoeste, e em um monte que
vos fica mais perto vereis uma parede branca, quéo enfiada com
a dita Igreja, querendo entrar, o poderieis fazer, governando
vos pelo mesmo rumo acima declarado; e governando assim
vereis na terra ao Sudoeste sobre dois montes altos duas

montas de coqueiros, e a quéo mais estiver a parte do Sul, por
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ela se vos ird descobrindo uma degolada terra, que fica junto
ao mar coberta de mangues verdes. Neste lugar estais dos
arrecifes para dentro em um Lagamar muito limpo, que tem
em baixar mar de aguas vivas trés bracas de agua, e gover-
nando pelos ditos Coqueiros até chegardes a uma restin-

ga areia em que arrebenta o0 mar da parte Norte, nes-

te lugar vos fica o mais estreito deste Rio, que tera de lar-
gura um tiro de mosquete, ireis pelo meio do Rio voltando
caminho de Oeste, e adiante desta primeira ponta da restin-
ga, tendo caminhado o comprimento de quatro navios
pouco mais, ou menos, esta um banco mais baixo neste Rio,
gue tem em baixa mar de aguas vivas duas bracas de agua,
e o fundo é de um cascabulho mole, e de baixa mar de
aguas mortas tem este banco duas bragas e meia, e daqui
para o porto rendes grande fundo, rio morto muito lim-

po, em que estardo amarrados 0s navios com cabos po

dres, e terd de comprimento desta entrada da barra até o
surgidouro cousa de uma légua. E até a agua deste Rio

tem preamar de &guas vivas 12 palmos, e de d4guas mortas
8. e tanto que entrardes para dentro o proprio Rio vos
ensina o caminho, porque sempre arrebentam as coroas de
areia de uma e outra parte, e vos recolhe esta barra com to-

dos os ventos tirado Sudoeste, e Oeste.
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Anexo 2

Vista da entrada sul do Canal de Santa Cruz a partir de Vila Velha. Foto cedida por Pablo Dantas

Anexo 3

Vista da entrada norte do Canal de Santa Cruz, préximo ao Fortim da Catuama.
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Anexo 4

Vestigios arqueologicos diversos recolhidos por um morador da Vila Velha, entre eles
estdo grés, louca, faianca e ceramica.

Anexo 5

~
L il T TR

Vestigios de uma antiga ponte que dava acesso a Vila de Nossa Senhora da Conceicdo pelo
litoral no interior da Ilha.
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Anexo 8

Vestigios provavelmente pertencentes a Casa de Camara e Cadeia na atual Vila Velha.
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